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UVvOD:
1

ZAKAJ OPERATIVNI NACRT?

1.1 Ozadje projekta e-SMART

Razvoj e-mobilnosti v alpskem prostoru je resni¢no izziv. Na razmeroma majhnem ozemlju je
vklju€enih 5 drzav (ltalija, Slovenija, Avstrija, Nemcija, Francija), vsaka z iziemno pestro geo-
morfologijo in obcutljivim, zas¢itenim okoljem. Po drugi strani pa na obmocje mo¢no vplivajo
znatni lokalni tokovi in promet na dolge razdalje: obmocje bi lahko bilo odli¢en laboratorij za
izvajanje trajnostne mobilnosti, zlasti e-mobilnosti. Razvoj razdrobljenih omrezij polnjenja in
sprejemanje neusklajenih strategij na razli¢nih obmodjih bi lahko imela za posledico omejitev
Sirjenja e-LZK (logistika zadnjega kilometra z vozili na elektri¢ni pogon) in e-JPP (javni potniski
promet z vozili na elektri¢ni pogon) na tem obmodju.

Zato mora projekt e-SMART zagotoviti novo vizijo na¢rtovanja in upravljanja e-JPP ter e-LZK
v alpskem prostoru. Treba je poudariti, da je treba premostiti vrzel med preteklimi in prihod-
njimi aktivnostmi z namenom prenove, ponovnega razmisleka in organiziranja postopkov na
razliénih ozemljih.

Ucinkovito upravljanje je mogoc¢e doseci le z opustitvijo ideje o delovanju na izoliranih podro¢-
jih in s spodbujanjem transnacionalnega sodelovanja. To naj vklju€uje tako javne kot zasebne
akterje in integrirane pristope k na¢rtovanju infrastrukture za polnjenje elektri¢nih vozil in ra-
zvoju storitev e-mobilnosti. Vsi ti akterji bi morali izmenjavati kriti€na regionalna izhodis¢a in
potrebe, da bi soustvarili, preizkusili in potrdili nova skupna transnacionalna orodja, metode
in pristope za integrirano nacrtovanje polnilnih omreZij in storitev e-mobilnosti v JPP in LZK v
okviru pametnih obmodij in omrezja.

E-SMART Zeli preko pametnih Zivih laboratorijev aktivirati sodelovanje med javnimi upravami (PA)
in operaterji e-mobilnosti ter energetike, tako da oblikuje Operativni nacrt za regionalne in lokalne, v
slovenskem primeru pa tudi nacionalne odlo¢evalce za skupni pristop k razvoju storitev e-mobilnosti
v JPP in LZK ter k nacrtovanju ustreznega polnilnega omrezja za celotno obmocje Alp.

Eden glavnih izzivov za uspeh projekta je zagotavljanje ustrezne distribucije klju¢nih sporodil pro-
jektnih partnerjev (PP) zadevnemu cilinemu obcinstvu in konénim upravi¢encem. Zato je kljuénega
pomena zagotoviti u¢inkovito zastopanost ustreznih deleznikov, kar velja tako za tiste z visoko stop-
njo zanimanja za e-SMART, ki imajo morda nizko stopnjo vpliva, kot tudi za strateSke deleznike z
mocjo, motivacijo in sredstvi za izvajanje rezultatov raziskav.

1.2 Operativni nacért

Operativni nacrt predstavlja povezavo med takticnim nacrtom (operativnim vodnikom, prip-
ravljenim za uporabo, ki je skupen za celoten alpski prostor in katerega cilj je podpreti javne
ter zasebne odloc¢evalce pri izboljSanju storitev e-mobilnosti in prepoznavaniju ter ocenjevanju
vseh moznih ukrepov, ki bi jih lahko sprejeli) in zadevnimi ozemlji. Operativni na¢rt mo¢no
odraza strukturo takticnega nacrta s prilagojenimi regionalnimi in lokalnimi potrebami, cilji, po-
slovnimi modeli, spodbudami in financnimi viri. To je operativni instrument, ki ga bodo sprejele
regionalne in lokalne javne uprave (PA) in ga bodo uporabljali tako javni kot zasebni odlocCe-
valci za izvajanje storitev e-mobilnosti in omrezja za zaraCunavanje e-JPP in e-LZK v zvezi s
pametnim omrezjem.
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Njegova vsebina je v skladu s takti¢énim naértom, vendar je opredeljena glede na specifi¢ne
potrebe drzav, upoStevajo¢ vse elemente, ki so se pojavili v pogovorih med projektnimi par-
tnerji in delezniki.

Tactical Operational

Roadmap Roadmap

Slika 1-1 — Od klju¢nih elementov do operativnhega nacrta
(KE: Klju¢ni element; TRM: takti¢ni nacrt; ORM: operativni nacrti)

1.3 Glavni cilji

Kot glavne cilje operativhega nacrta e-SMART je mogoce opredeliti naslednje:

1. Podpora nacionalnemu in regionalnemu nacrtovanju energije in mobilnosti na lokalni
ravni;

2. Podpora lokalnim odloCevalcem, organom za nacrtovanje in zainteresiranim stranem
na podrocju nacértovanja infrastrukture polnilnic e-mobilnosti za javni prevoz in logistiko
zadnjega kilometra;

3. Omogociti nastanek lokalnih projektov/iniciativ, katerih cilj je povecati uvedbo e-mobil-
nosti v sektorjih javnega prevoza in logistike zadnjega kilometra.

1.4 Metodologija

Operativni nacrti so prilagojeni lokalnim obmoc¢jem, vendar je bil operativni nacrti vsake drza-
ve opredeljen po skupni metodologiji, ki z enovitim postopkom omogoca prepoznavanje, kaj
ozemlje potrebuje (teritorialne potrebe) in kaj mu primanjkuje (teritorialne vrzeli) za doseganje
integriranega nacrtovanja ECS (elektriénih polnilnih postaj) ter storitev e-mobilnosti v JPP in
LZK v okviru pametnih ozemelj in omrezij.

Skupno metodologijo lahko povzamemo v naslednjih petih korakih:

1. Opredelitev vseh potencialnih akterjev, ki bi lahko igrali pomembno vlogo pri doseganju
integriranega nacrtovanja omrezja polnilnih postaj v povezavi s Sirjenjem storitev pame-
tnega omreZja in e-mobilnosti v JPP in LZK in pri osvetlitvi vseh kriticnih ali pomembnih
okolis¢in, ki lahko predstavljajo tveganja ali priloznosti.
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Primerjava in analiza lokalnih ugotovitev z diagrami akterjev/vliog v obliki pajkove mre-
Ze, ki na najsodobnejsi ravni predstavljajo izvirno razdelavo vlog akterjev e-SMARTA
po razliénih drzavah (Priloga 1 — Vloge akterjev);

2. Pridobitev informacij o stopnji interesa/vpliva vsakega lokalnega akterja;

3. Uporaba zivih laboratorijev kot orodje za upostevanje staliS¢ zainteresiranih strani; par-
tnerstvo je zbralo in analiziralo tudi ugotovitve regionalnega zivljenjskega laboratorija in
anket, ki so bile organizirane v ¢asu trajanja projekta;

4. Potrebe in vrzeli, ki so jih izpostavile zainteresirane strani, priblizati klju¢nim elemen-
tom, pomembnim za e-mobilnost, in ki jih je e-SMART zdruzil v tri glavne evropske
politike: Green Deal — Zelena Evropa (inovacije za JPP, LZK in energijo), Digitalna
Evropa — Pametna Evropa (elementi digitalizacije javne uprave pametnega mesta/vasi
in izmenjava podatkov v okviru javno-zasebnega partnerstva (JZP), Evropa za drzavlja-
ne — Pametna javna uprava — upravljanje cikla politike, instrument politike, participativni
pristop, nov model upravljanja);

5. identificiranje ukrepov in dejanj za izpolnjevanje posebnih potreb referen¢nega obmo-
Cja.

1.5 Potrebe obmocja alpskega prostora, vrzeli in pricakovanja

Za ugotavljanje potreb in vrzeli vsakega ozemlja, vkljuCenega v projekt, je bil javnim in zaseb-
nim deleznikom v alpskem prostoru razdeljen vprasalnik.

Po obdelavi zbranih podatkov je bila opravljena razdelitev na anketirance iz javne uprave in
tiste, ki niso v javni upravi.

Z vidika javne uprave sta najpomembnejSi dve potrebi, ki ju je treba izpolniti, da ozemlje pos-
tane pametno v okviru programa e-SMART:

* sodelovanje med zasebnimi in javnimi delezniki;

* izmenjava znanja in izkuSenj pri financiranju na regionalni in nacionalni ravni ter ravni
EU.

Poleg tega kot pomembne potrebe izstopajo ustrezna digitalna infrastruktura (optic¢ni vodi,
bakreni vodi, ADSL ...), pripravljenost deleznikov za izmenjavo podatkov in skupni tehni¢ni
standardi (Slika 1-2).

Kar zadeva sredstva, javna uprava v prvi vrsti nakazuje na mobilnostno in energetsko infra-
strukturo, temu pa sledijo posebne politike mobilnosti (tj. namenski pasovi in pametni semafor-
ji), sporazumi o storitvah, smernice za interoperabilnost med storitvami in omrezjem ECS za
LZK, e-izmenjavo in zasebno mobilnost (Slika 1-3).

Ce je za nepolitiéne dejavnosti primarna potreba enaka kot za javno upravo (zasebno in javno
sodelovanje deleznikov), se nadaljnja staliSCa precej spremenijo, saj so pretezno osredotoce-
na na infrastrukturo (polnilno in energetsko omrezje). NajpogostejSe potrebe so (Slika 1-4):

e povezovanje lokalne proizvodnje iz obnovljivih virov;

e pametno omrezje;

e pametno polnjenje;

* izmenjava znanja in izkuSenj pri financiranju na regionalni in nacionalni ravni ter ravni
EU.

Tako javna uprava kot nepoliticne dejavnosti navajajo mobilnost in energetsko infrastrukturo
kot glavno potrebno sredstvo, temu pa sledijo posebne politike mobilnosti (hamenski pasovi,
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pametni semaforji ...). Na Cetrtem mestu so smernice za interoperabilnost med storitvami,
sledijo sporazumi o storitvah, orodja za zajem podatkov, spletna platforma in naértovanje dis-
tribucijskih vozlis¢ LZK (Slika 1-5).

Potrebe pametnega ozemlja (javna uprava)

sodelovanje zasebnih in javnih deleinikoy S G ——————————— 01
financiranje izmenjave znanja in zkusen] na... B8
ustrezna digitalna infrastruktura (opticni, bakreni vodi,... S——— 13
pripravljenost deleinikov za izmenjavo podatkoy . ——— 2
prisotnost skupnih tehnicnih standardoy  e—— .—— ———r8" 20
spdelovanje zasebnih deleinikov  ——————— 31
informaciski sistemi za upravijanje z energetsko... — 75
motan integracijski nacrt  m———— 75
vet zasebnih pobud  e——— 74
mobilnost e-zmenjave ———— 74
e-LFT — 74
jasno navedena strategija pvne uprave e 24
e-LML  e— 22
izmenjava znanja in izkuSen] m—— 71
javna uprava, ki je z zakonom dolotena kot koordinator  m—— 71
e-zasebna mobilnost - 20
wodstwo javne uprave o 15
e-mikromobilnost  — 18
pametno polnjenje e 11
pametno omreije w10
povezovanije lokalne proizvodnje iz obnovljivih virov = 10
oblikovanje predstavniskih partnerstev za vsako... mesm 10
energetska skupnost/mikroomreile msm B
vogilo-omrefje VG =m 6

0 20 40 a0 BO 100 120

Slika 1-2 — Ozemlje mora po programu e-SMART postati pametno ozemlje
(stalisCe javne uprave)

DrZavni instrumenti/potrebna sredstva (javna uprava)

mobilnostna infrastrukiura  ————— s—————— 115
energetska infrastrukiura o ] 1]
posebne politike mobilnesti [namenski pasovi,... I " —— N O
pogodbe 0 izvajgnju storitey I 7
smernice za interoperabilnost med storitvami  ———————— 15
omreije ECS za LML, e-izmenjavo in zasebno mobilnost s s S
nacriovanje distribucijskih vozlizE LML ee——— 30
spletna platforma S 55
elektritne polnilne postaje (ECS), namenjene LFT  m— 37
platforme za izmenjavo podatkov med... ———————— 36
orodja za Imjemanje podatkoy  ——————— 35
platforme za izmenjavo podatkov med podjetji in... - 19
pametni sistem za upravljanje polnjenja 13
cestne kamerg/senzorji . 12

sistem za upravljanje omreija pametnega omreija meem 12
okrepitev omreija s 12
drugc s 12

semaforji mm 7

parkrEia mm 7

vozilo-omreije V2G mm 6

nafrtovanje lokadje vozlEC LPTiN LML wm &
poenostavitev birokratskih postopkov m 3

=]

20 40 &0 80 100 120 140

Slika 1-3 — Drzavni instrumenti/sredstva, potrebna za pametno ozemlje
(staliCe javne uprave)



1 - UVOD: ZAKAJ OPERATIVNI NACRT?

Potrebe pametnega ozemlja (nepoliticne dejavnosti)

iZmenjava znanja

povezovanje lokalne proizvodnje iz obnovjivih virow 19

pametno polnjenje 18

energetska skupnost/mikroomreije 17

mobilnost kot storitey ———ssssss—— ] 3

vozilo-omreije V2G 11

ustrezna digitalna infrastruktura (opticni, bakreni... 11

jasmo navedena strategija javne uprave 10

e-LPT

(el e lyes]

pripravljenost deleinikov za izmenjavo podatkov

)

prisctnost tehnicnih standardov (morda od preih...

Liun

informacijski sistemi za upravljanje z energetsko...

D ‘
R

10 15 20

Slika 1-4 — Ozemlje mora po programu e-SMART postati pametno ozemlje
(stalis¢e nepoliticnih dejavnosti)

Driavni instrumenti/potrebna sredstva (nepoliti¢ne
dejavnosti)

25

128

mobilnostna infrastruktura

123

78

posebne politike mobiln osti (namen ski pasovi, .
67

pogodbe o izvajanju storitey 56
56
spletna platformo 55

platforme za izmenjavo podatkov med... ———— 37
sistem za upravliianje omreija pametnega omreija
poenostavitev birokratskin postopkov
nacriovanje lokacij vozliEc LPT in LVIL e 15
vozilo-omreZje V2GE  s—— 15
platforme za izmenjavo podatkov med podjetjiin... w14

semaforji s 10

0 20 40 60 80 100 120 140

Slika 1-5 — Drzavni instrumenti/sredstva, potrebna za pametno ozemlje
(staliS¢e nepoliticnih dejavnosti)
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1.6 Politike in modeli upravljanja

V zvezi z ureditvijo e-mobilnosti se je leta 2009 zacela aktivna politicna promocija e-mobilnosti
v Nemdiji, Franciji in Avstriji. S Sloveniji in Italiji se je ta zacela pred petimi leti.

Francoska drzava je razvila nacrt za podporo sprejetju popolnoma elektri¢nih vozil (BEV).

Nemdija je pripravila nacionalni naért s ciliem, da postane vodilna na trgu elektri¢ne mobil-
nosti. Na podroc¢ju javne in polzasebne infrastrukture sta omenjeni drzavi na nacionalni ravni
vzpostavili razliéne moznosti financiranja in sodelovanja. V Avstriji sta se razvoj in Sirjenje
elektricne mobilnosti zaela z razvojem Stevilnih orodij in strategij, vkljuéno s programom »mo-
delnih regij elektricne mobilnosti«.

Slovenija in ltalija sta zaceli podpirati e-mobilnost s predpisi, ki se nanasajo na razvoj infra-
strukture in avtomobilskega sektorja.

Prizadevanja za politiko in inovacije so do zdaj ostala pretezno osredotoCena na postopno
optimizacijo obstoje€ih zasebnih nainov motorizacije in avtomobilskih tehnologij, ne pa na
uporabo integriranih strategij mobilnosti in prometa.

Kar zadeva e-JPP in e-LZK, je kakovost nems$ke, avstrijske in francoske prometne infrastruk-
ture na splosno visoka in nad evropskim povprec¢jem. Toda nalozbe v te sektorje so se v zad-
njem ¢asu povecale tudi v Sloveniji in Italiji.

Vendar pa bo potrebnih ve¢ prizadevanj za reSevanje zaostanka v infrastrukturnih nalozbah,
ki izvirajo iz preteklih desetletij.

Sledi povzetek politik in ukrepov, ki so jih drzave e-SMART izvajale ali jih izvajajo za podporo
in povecanje e-mobilnosti.

Italija

Glede na nacionalne politike je bila pripravijena vrsta kljuénih dokumentov s smernicami v
zvezi s trajnostjo v prometnem in zasebnem sektorju. Najpomembnejsi so »Nacionalni nacrt
za infrastrukturo za elektricno polnjenje« (PNIRE), »Nacrt za trajnostno mobilnost«, »Zakono-
dajni odlok 257/2016 Direktiva o alternativnih gorivih« (DAFI) in Odlok ministra za gospodarski
razvoj z dne 30. januar 2020.

Slovenija
Slovenija si zeli v prihodnosti (leta 2050) postati ogljicno nevtralna.

Eden najobseznejsih projektov so »Slovenski zeleni koridorji«, ki bodo omogocili razvoj elek-
tromobilnosti v Sloveniji v okviru evropskega projekta Srednjeevropski zeleni koridorji (CEGC).

Med najpomembnejSe nacionalne predpise o razvoju elektriéne mobilnosti spadajo naslednii:
Energetski zakon (2014), Uredba o obnovljivih virih energije (OVE) v prometu (2016), Strate-
gija razvoja prometa (2015), Resolucija o prometni politiki, Akcijski program za alternativna
goriva v prometu (2019) in Celoviti nacionalni energetski in podnebni naért (2020).

Francija

Francoska vlada si prizadeva opremiti drzavo s pravo infrastrukturo za Sirjenje elektricne mo-
bilnosti z nartom za uvedbo javnih polnilnih postaj, ki zagotavlja subvencije tako za polnilne
postaje na javnih mestih kot na zasebnih obmodjih ali na delovnih mestih. Poleg tega Francija
pri Sirjenju elektricne mobilnosti raje spodbuja zasebna podjetja k sodelovanju z uvajanjem
spodbujevalnih mehanizmov in ne toliko z novimi politikami.
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Kar zadeva zakonodajo, so nedavne nacionalne politike v zvezi z e-mobilnostjo, e-LZK in
e-JPP v Franciji Zakon §t. 2015-992 o energetskem prehodu, Zakon §t. 2019-1428 o mobilno-
stnih usmeritvah in Odlok 2007-23 o avtobusih z nizkimi emisijami.

Nemcdija

Nemski nacrt za varstvo podnebja 2050 predvideva zmanjSanje emisij v prometnem sektorju
za 40-42 % do leta 2030 (v primerjavi z letom 1990). To zahteva velik prodor elektromobilnosti
na trg. Poleg tega je nem&ka zvezna vlada sprejela niz zakonov in ukrepov v okviru vladnega
programa elektromobilnosti, vkljuéno z nepovratnimi sredstvi za nakup in davénimi spodbuda-
mi za elektri¢na vozila ter s Siritvijo polnilne infrastrukture. Cilj je ustvariti energetsko ucinko-
vitejSi prometni sektor in zmanj$ati njegov vpliv na podnebne spremembe. V imenu nemske
vlade je NOW GmbH (Nacionalna organizacija za tehnologijo vodika in gorivnih celic) tisti, ki
koordinira in upravlja nacionalni inovacijski program nemske vlade za tehnologijo vodika in

gorivnih celic (NIP) ter Smernice za financiranje elektromobilnosti in infrastrukturo polnjenja
Zveznega ministrstva za promet (LIS).

Avstrija

V Auvstriji se je leta 2016 zacela promocija nalozb v elektrina vozila in prinesla Stevilne ugo-
dnosti, kot so odprava davka na zavarovanje motornih vozil, odbitek vstopnega davka, odpra-
va negotovinskega nadomestila, privilegiji pri mestnem parkiranju, nizki strodki vzdrzevanja
in Stevilne druge ugodnosti. Ti ukrepi so zasebnim uporabnikom in podjetjem omogodili, da o
nakupu elektricnega avtomobila razmi$ljajo kot o realni ekonomski alternativi.

1.7 Vklju€ene zainteresirane strani

V procesu definiranja ORM (objektno-relacijskega mapiranja) so bili kljuéni prispevki vseh de-
leznikov, vklju€enih v projekt. E-SMART je zlasti preslikal vse pomembne deleznike, od tistih
z visokim interesom za e-SMART, ki imajo morda nizko raven vpliva, do strateskih deleznikov,
ki imajo mo¢, motivacijo in vire za izvajanje rezultatov raziskav.

Zainteresirane strani, ki so opredeljene kot pomembne za projekt e-SMART, so navedene v
Tabeli 1-1, prav tako so navedene njihove vloge.

Proces sodelovanja v projektu je vkljuCeval:

e izpolnjevanje ad hoc vpra$alnika za prepoznavanje potreb, vrzeli in zahtev razli¢nih
ozemelj, spodbujanje in podpiranje elektri¢ne mobilnosti v sektorjih JPP in LZK na pa-
metnem ozemlju, kot je opredeljeno v projektu, ter podpiranje javne uprave pri ustre-
znem obravnavaniju politik in financiranja;

* sodelovanje v regionalnih zivih laboratorijih in transnacionalnih zivih laboratorijin z na-
menom razpravljanja o JPP in LZK ter spodbujanje raznolikosti in izmenjave izkuSenj/
vprasan;.
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Tabela 1-1 — Seznam skupin deleznikov, na katere vpliva e-SMART

Kategorije deleznikov Skupine deleznikov e-SMART

Lokalna javna oblast

Regionalna javna oblast

Drzavna javna oblast

Sektorske agencije

Ponudniki infrastrukture
in (javnih) storitev

Interesne skupine,
vkljuéno z nevladnimi
organizacijami NGO

VisokoSolsko izobraze-
vanje in raziskave

Podjetja, razen malih in
srednjih podjetij MSP

Organizacije za podporo
poslovanju

Splosna javnost

Obcine in okrajni organi, vkljuéeni v prostorsko nac¢rtovanije,
mobilnost (tj. nacrt trajnostnega urbanega upravljanja SUMP)
in infrastrukturno nacrtovanije elektri¢nih polnilnih postaj ECS
ter lokalni organi, ki jih je javna uprava pooblastila za delova-
nje na podro¢ju energije, prometa (zlasti lokalnega javnega
prometa), okolja in digitalizacije.

Regionalni organi, zlasti oblikovalci politik in osebje, vkljuCe-
no v teritorialno nacértovanje prometa, javnega prevoza, in-
frastrukture in storitev e-mobilnosti, energetske ucinkovitosti,
okolja (kakovost zraka, dekarbonizacija) in digitalizacijo javne
uprave.

Drzavni organi, zlasti oblikovalci politik in osebje na podroc¢ju
prometa, okolja, razvoja pametnih ozemelj, infrastrukture in
storitev e-mobilnosti, energetske ucinkovitosti, gospodarske-
ga razvoja in okolja.

Agencije za razvoj, energijo in okolje, ki delujejo za ministr-
stvo, regijo in lokalne organe z namenom podpiranja Sirjenja
inovativnih storitev e-mobilnosti v sektorjih JPP in LZK.

Operateriji distribucijskega sistema DSO, energetske druzbe
in dobavitelji, ponudniki storitev e-mobilnosti, ponudniki ener-
gije, bencinske Crpalke, zdruzenja za prihodnje izvajanje sto-
ritev polnjenja, ponudniki in dobavitelji storitev tovornega in
potniSkega prometa. Vklju¢no z digitalno infrastrukturo.

Fundacije, zdruzenja za varstvo okolja ter pametno mesto in
ozemlja, ki spodbujajo bolj trajnostne mobilnostne resitve in
prevoze.

Univerze in raziskovalni centri s posebnimi kompetencami na
podro¢ju pametne in trajnostne mobilnosti, pametne energije
in omrezja, digitalnih inovacij, informacijsko-komunikacijska
tehnologija IKT.

PodjetniSke in multinacionalne druzbe na podrocju energeti-
ke, digitalnih inovacij in trajnostnega prometa (javni promet in
logistika).

Gospodarske zbornice, podjetniski inkubatorji ali inovacijski
centri, poslovni in mobilnostni grozdi, ki spodbujajo in podpi-
rajo podjetja na regionalni in lokalni ravni pri Sirjenju e-mobil-
nosti in polnilne infrastrukture.

Drzavljani, Studenti, turisti in kon¢ni uporabniki storitev ter in-
frastrukture e-mobilnosti.
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2.1 Zakaj takti¢ni nacrt

Nacrt sluzi kot komunikacijski medij in vizualno predstavlja pregled ter razvoj tega vprasanja v
stratedko dolo¢enem obdobju. Ima pripravljalni znac¢aj in v grobem predstavlja korake, ki jih je
treba izvesti v daljSem ¢asovnem obdobju. Nacrt sluzi za strukturiranje dolgoro¢nih projektov
v posamezne korake, ki jih je mogoce preprosto upravljati.

Takti¢ni nacrt e-SMART naj bi prispeval k nacionalnemu in regionalnemu nacrtovanju energije
in mobilnosti v alpskem prostoru. Dokument je hamenjen podpori odlo¢evalcem in organom
za planiranje na podro¢ju nacrtovanja infrastrukture za e-mobilnost v javnem prometu in logi-
stiki zadnjega kilometra. V nacrtu je celoten alpski prostor obravnavan in analiziran kot celota
in ta struktura je prenesena v operativne nacrte za regije/referen¢na obmocja, ki imajo svoje
posebnosti.

Dokument izhaja iz transnacionalne izmenjave in razvoja znanja ter izkuSenj pri obravnavi
e-mobilnosti na podrocju javnega prometa in LZK zunaj drzavnih meja ter med projektnimi
partneriji, delezniki in opazovalci v razli¢nih oblikah.

2.2 Regulativni okvir v drzavah projekta

Za italijanski nacionalni kontekst je znaCilen zapleten scenarij, v katerem sta pomanjkanje
infrastrukture in majhno Stevilo elektrarn s 50 kW glavna ovira za razvoj sektorja e-mobilnosti.
Trenutno je v ltaliji priblizno 4300 javnih polnilnih postaj, kar je relativno malo v primerjavi z
vodilnimi drzavami v Evropi. Vendar se je Stevilo polnilnih postaj od leta 2014 znatno po-
vecCalo zaradi razvoja nacrtovanja e-mobilnosti v nacionalnem regulativnem okviru, zlasti v
sektorju e-LZK in e-JPP. ltalijanska vlada je pripravila vrsto dokumentov s smernicami v zvezi
s trajnostjo v prometnem in zasebnem sektorju, ki so prispevali k temu pospesevanju. Najpo-
membnejsi so »Nacionalni naért za infrastrukturo za elektri¢no polnjenje« (PNIRE), »Nacrt za
trajnostno mobilnost«, »Zakonodajni odlok 257/2016 Direktiva o alternativnih gorivin« (DAFI)
in Odlok ministra za gospodarski razvoj z dne 30. januar 2020.

Slovenija Zeli v bliznji prihodnosti postati ogljicno nevtralna in zato veliko pozornost namenja
zmanjSevanju Skodljivih vplivov prometa na okolje. Aktivha promocija e-mobilnosti se je zacela
leta 2015. Eden najobsezZnejSih projektov so »Slovenski zeleni koridorji«, ki bodo omogoc€ili
razvoj elektromobilnosti v Sloveniji v okviru evropskega projekta Srednjeevropski zeleni ko-
ridorji (CEGC). Glavni cilj je vzpostavitev goste mreze hitrih polnilnic za elektricna vozila na
avtocestnem krizu Republike Slovenije. Med najpomembnej$e nacionalne predpise o razvoju
elektricne mobilnosti spadajo naslednji: Energetski zakon (2014), Uredba o obnovljivih virih
energije (OVE) v prometu (2016), Strategija razvoja prometa (2015), Resolucija o prometni po-
litiki, Akcijski program za alternativna goriva v prometu (2019) in Celoviti nacionalni energetski
in podnebni naért (2020).

Francija je v ospredju trajnostne mobilnostne preobrazbe v Evropi zaradi Stevila elektri¢nih av-
tomobilov, nalozb v infrastrukturo in programov souporabe elektricnih avtomobilov. Francoska
vlada si prizadeva zagotoviti drzavi ustrezno infrastrukturo za Sirjenje elektricne mobilnosti z
nacrtom za uvedbo javnih polnilnih postaj, ki zagotavlja subvencije tako za polnilne postaje na
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javnih mestih kot na zasebnih obmocjih ali na delovnih mestih. Poleg tega Francija spodbuja
zasebna podjetja k sodelovanju pri Sirjenju elektri€ne mobilnosti z uvajanjem spodbujevalnih
mehanizmov in ne novih politik. Nedavne nacionalne politike, ki zadevajo e-mobilnost, e-LZK
in e-JPP v Franciji, so Zakon &t. 2015-992 o energetskem prehodu, Zakon st. 2019-1428 o
mobilnostnih usmeritvah in Odlok 2007-23 o avtobusih z nizkimi emisijami.

Razvoj elektricne mobilnosti je za Nemcijo pomembno v prihodnost usmerjeno vprasanje. Zve-
zna vlada je sprejela niz ukrepov za njeno spodbujanje, vklju¢no z nepovratnimi sredstvi za na-
kup elektri¢nih vozil, Siritvijo polnilne infrastrukture in programom javnih narocil za nakup ele-
ktricnih vozil s strani javnih organov. Cilj ukrepov je energetsko ucinkovitejSi prometni sektor,
zmanijSanje vpliva podnebnih sprememb in vecja okoljska trajnostnost prometnega sektorja.

Prehod na elektricno mobilnost pridobiva vse vedji zagon in Avstrija je na tem podrocju v
ospredju razvoja. Leta 2016 se je zaCela promocija nalozb v elektri¢na vozila, kot so odpra-
va davka na zavarovanje motornih vozil, odbitek vstopnega davka, odprava negotovinskega
nadomestila, privilegiji pri mestnem parkiranju, nizki stroski vzdrzevanja in Stevilne druge ugo-
dnosti. Ti ukrepi so zasebnim uporabnikom in podjetjiem omogo¢ili, da o nakupu elektricnega
avtomobila razmisljajo kot o realni ekonomski alternativi.

2.3 Vloge akterjev in deleznikov

Za pregled nekaterih specifi¢nih interesnih skupin ter njihovega vpliva in interesa na podrocju
e-mobilnosti je bila leta 2020 izvedena raziskava. Rezultati so predstavljeni v naslednjih dia-
gramih v obliki pajkove mreze, kjer so delezniki razdeljeni v 4 skupine:

¢ Javna uprava: Javni organi, lokalni in regionalni javni organi v regijah alpskega prostora
partnerjev e-SMART;
* Ponudniki energetskih storitev: lokalni, regionalni in mednarodni ponudniki energije;

* Ponudniki storitev informacijsko-komunikacijske tehnologije IKT: zainteresirane strani
So razvijalci programske opreme in telekomunikacijski operaterji;

* Proizvajalci/prodajalci vozil: proizvajalci originalne opreme OEM, kakor tudi modifika-
torji vozil.
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NACRTOVANJE E-MOB Javna uprava
10 T,

e, Ml i1 Ponudniki energetskih
Francija

Storitvena podjetia’uporabniki ¢ >
storitev

— Slovenija - A
. [MEMICH]E ,

Proizvajalci vozil ~ Ponudniki storitev IKT

Avstrija ! prodajalci

UPRAVLIAMIE E-MOB JT"ﬂ"a uprava

e |t2lija in  Storitvena podjetia/uporabniki < Ponudniki energetskin

Francija storitev
—Slovenija
—— Nemiija
Proizvajalci vozil & o
Avstrija I prodajalci Ponudniki storitev KT

UPORABA E-MOB

Javnia uprava
10 __,.] -

—— ltalija in
Franciia  Storitvena podjefia’uporabniki

— S|OvENIA

‘“_'_x.anudniki energetskih
7/ storitey

Memdtija

Avstrija Proizvajalci vozil

! prodajalci ' Ponudniki storitey KT

Slika 2-1 — Diagram pajkove mreze za podatke e-mobilnosti za vsako drzavo projekta
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NACRTOVANIE IPP J:?g'la uprava

Italija 05
Storitvena podjetia’uporabnikd :.:_’_'___ Ponudniki energetskih

— S|Oovenija storev
— Francija
m—— Nemiija

Proizvajalci vozil Ponudniki storitev IKT

Avsiria ! prodajalci

Javna uprava

UPRAVLIAMIE IPP 10

Italija

05 .|
A
o =
.

Storitvena podjetia/

. Ponudniki energetskin
uporabniki

— S|OVENIA -
storitey

m— Francija

— Memdija

Proizvajalci vozil "~ Ponudniki storitev IKT

Avsinja | prodajalci
UPODRABA IPP Javma uprava
1,0 1.
Italija Storitvena podjetia ! __:_’_”-’ . Ponudniki energetskih
uporabniki T —f storitey
—lovenia
m— Francija
m— Nemitija - .
) Proizvajalci vozil - * Ponudniki storitev IKT
Avstrija ! prodajalci

Slika 2-2 — Diagram pajkove mreze za podatke JPP za posamezno drzavo projekta
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NACRTOVANIE LZK 1o J3vna uprava

= -
-

= [{alija in Francija
Storitvena podjetia/

uporabnid Ponudniki energetskih

storitev
— Slovenija
— Nemiija
Avstrija Proizvajalci vozil * Ponudniki storitev IKT
! prodajalci

Javma uprava
UPRAVLIANIE LZK 0 g

L
-

= |f{alija in Francija
Storitvena podjetia / -~

__t.'.'-,-anudniI:i enengetskih
uporabniki —

. storitew
— Slovenija

— NemEija

Proizvajalci vozil - * Ponudniki storitev IKT

Avstrija / prodajalci
UPORABA LZK
Javna uprava
1,0 .
m— [talija in Francija
) Storitvena podjetja / |~ Ponudniki energetskin
Slovenija uporabniki > f storitey
e MEmiEija
Avstrija Proizvajalci vozil |/
! prodajalci Ponudniki storitev IKT

Slika 2-3 — Diagram pajkove mreze za podatke LZK za posamezno drzavo projekta
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Anketa je izpostavila naslednje:

Nacrtovanje e-mobilnosti. Velik del na¢rtovanja e-mobilnosti izvajajo storitvena podjetja
v sodelovanju z javno upravo in proizvajalci. V tem primeru so ponudniki storitev IKT
obravnavani kot storitvena podijetja, ki v svojo ponudbo vklju€ujejo digitalna orodja in
analitiko. Ponudniki energetskih storitev so pogosto vklju¢eni v sodelovanje, vendar je
pri nacrtovanju treba posvetiti ve€ pozornosti rezultatom ankete.

Upravljanje e-mobilnosti. Ponudniki energetskih storitev imajo poleg storitvenih podijetij
kljuéno vlogo pri dejanskem upravljanju e-mobilnosti. To je lahko posledica prenosa
odgovornosti za oskrbo z elektricno energijo in upravljanja obremenitve. Tudi tukaj je
neodvisnih ponudnikov IKT malo ali jih sploh ni; namesto tega so digitalna orodja, ki za-
gotavljajo pametno upravljanje energije, pogosto integrirana v ponudnike energetskih
storitev ali storitvena podjetja.

Uporaba E-MOB. Storitvena podjetja/uporabniki imajo veliko vlogo na podro&ju upora-
be e-mobilnosti. Poleg tega so zelo pomembni tudi proizvajalci/prodajalci vozil. Drzave
alpskega prostora se na to osredotoc¢ajo razlicno. Slovenija in Avstrija se osredotoca-
ta na ponudnike energetskih storitev, Nemcija, Italija, Francija in Slovenija se mo¢no
osredoto¢ajo na storitvena podjetja/uporabnike. Vsem sodelujo¢im drzavam se zdijo
pomembni proizvajalci/prodajalci vozil. Javni organi so pomembni, ponudniki storitev
IKT pa pri uporabi e-mobilnosti niso visoko uvrséeni.

Nacrtovanje JPP. Lokalno nacrtovanje javnega prometa je obi¢ajno delo javne uprave
in prevoznikov po posvetovanju z lokalnim izvajalcem energetskih storitev. Vendar pa
so v fazo nacrtovanja neposredno vkljuCeni tudi proizvajalci, ne nazadnje zato, ker
mora biti ustrezna infrastruktura za polnjenje zgrajena tako, da ustreza vozilom. Nem-
Cija je drzava z akterji, ki so aktivnejsi na temo nacrtovanja JPP.

Upravljanje JPP. Javni organi so vklju¢eni le posredno. Vecino upravljanja e-JPP, zlasti
kar zadeva polnilno infrastrukturo, izvajajo dobavitelji v sodelovanju s proizvajalci in
ponudniki energetskih storitev. Najaktivnejsi sta Slovenija in Nemcija. Slovenija je iz-
jemno povezana s ponudniki storitev IKT in ponudniki energetskih storitev; Nemcija je
osredotoCena predvsem na proizvajalce vozil in servisna podjetja.

Uporaba JPP. Pri uporabi JPP najviSje vrednosti dosegajo proizvajalci vozil v vseh
drzavah. V Sloveniji visoko vrednost dosega javna uprava. Ponudniki storitev IKT in
dobavitelji energije na splosno niso pomembni.

Nacrtovanje LZK. E-mobilnost v logistiki zadnjega kilometra in v logistiki nasploh je zelo
mlada panoga, ki Sele nastaja. Proizvajalci imajo odlocilno vlogo pri naértovanju LZK.
Kar zadeva nac¢rtovanje JPP, je pomen proizvajalcev/prodajalcev vozil o€iten pri vseh
vpletenih drzavah. Na sploSno ponudniki storitev IKT in dobavitelji energije niso nepos-
redno vklju€eni v nacrtovanje LZK.

Upravljanje LZK. Podobno kot pri rezultatih upravljanja in na¢rtovanja JPP je ocCiten
velik vpliv proizvajalcev/prodajalcev tudi na podroc¢ju upravljanja e-LZK. Tudi to je lahko
posledica odvisnosti od implementacije ustrezne polnilne infrastrukture, ki Se zdale¢ ni
nekaksna standardna reSitev in jo je pogosto treba prilagoditi potrebam vozil in opera-
terjev.

Uporaba LZK. V tem primeru imajo veliko vlogo pri uporabi tudi proizvajalci in servisna
podjetja/uporabniki.
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2.4 Kljuéni elementi

Da bi razvili prave strategije in zagotovili kljuéne informacije za prihodnjo pripravo takti¢nega
nacrta, je bil pripravljen izbor tem e-mobilnosti, o katerih bi javna uprava morala pridobiti vecje
znanje. To je bilo izvedeno z interno anketo in internim zivim laboratorijem, kakor tudi z zuna-
njo anketo med delezniki.

Glavni elementi so povezani s proizvodnjo energije, stopnjo obnovljivih virov energije, distribu-
cijo, s storitvami za fleksibilno delovanje elektricnega omrezja, z lokalnim upravljanjem konic,
stabilnostjo elektricnega omrezja, integracijo energetskega omrezja z e-CS, e-JPP, e-LZK in
e-storitvami mobilnosti.

Konsolidiran seznam vseh identificiranih elementov je prikazan v Tabeli 2-1. Organizirana je v
skladu s tremi kljuénimi evropskimi politikami: Zeleni dogovor, Digitalna Evropa in Evropa za
drzavljane

Tabela 2-1 — Klju¢ni elementi takticnega nacrta

Zeleni dogovor — Digitalna Evropa — Evropa za drzavljane —
Zelena Evropa Pametna Evropa Pametna javha uprava

Stopnja proizvodnje energi-

je in OVE Skupna raba podatkov

Upravljanje cikla politike

VOZILO-VOZILO IN VOZI-

LO-OMREZJE Masovni podatki

Krozno gospodarstvo

Nacrtovanje mobilnosti v
mestih

Vozila brez emisij
Alternativna goriva

Mobilnost kot storitev
(MaaS)

Storitve za fleksibilno delo-
vanje elektricnega omreZja

Upravljanje lokalnih konic

Stabilnost elektricnega
omrezja

Storitev distribucije ener-
gije

Razvoj baterije

Standardizirana infrastruk-
tura za polnjenje

(Odprta) podatkovna plat-
forma

Podatkovna jezera

JZP - projektno financiranje

Nabava

RacunalnisStvo v oblaku

Kooperativni inteligentni
transportni sistemi (C-ITS)

Kooperativna, povezana in
avtomatizirana mobilnost
(CCAM)

Novi poslovni modeli za
mobilnost

Podatki o tokovih blaga

Souporaba polnilne infra-
strukture

Ekonomija delitve

Model upravljanja
Participativni pristop

Postena, varna, prozna
mobilnost

Komunikacija in senzibili-
zacija

Avtonomni avtobusi

Polnilna infrastruktura

Centralizirana distribucijska
mesta

Globalni pristop razmislja-
nja

Ustvarjalna uporaba politik
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Zeleni dogovor — Digitalna Evropa — Evropa za drzavljane —
Zelena Evropa Pametna Evropa Pametna javha uprava

Financiranje e-JPP in
e-LZK

Okoljska ocena in analiza
stroSkov/koristi

Razvoj infrastrukture (mo-
bilnost, energija, parkira-
nje, finan¢na vprasanja)

Koncept polnjenja za JPP
in LZK

IzboljSano poznavanje to-
kov LZK interesnih skupin
na svojem ozemlju

Razvoj enotnih storitev za
JPP

Pametni sistem za
upravljanje polnjenja

Sistem za upravljanje pa-
metnega omrezja

Okrepitev omrezja

Posebne politike mobilno-
sti JPP (namenski pasovi,
pametni semaforiji ...)

Nacrtovanje lokacije voz-
li5¢ JPP in LZK

Smernice za interoperabil-
nost med storitvami

Orodja za zajemanje po-
datkov LZK

Pogodbe o storitvah LZK
in JPP

LZK-instrumenti (uliéne
kamere/senzorji/semaforji)

Platforme za izmenjavo
podatkov med podijetji in
javno upravo

Nova shema povezovanja
med javno upravo in za-
sebnimi delezniki SH

Shema sodelovanja za
majhne obdine

Poenostavitev birokratskih
postopkov

Senzibilizacija ob¢in in
podijetij za trajnostne logi-
stiCne reSitve
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2.5 Glavni transnacionalni ukrepi in dejavnosti

Tako na evropski kot nacionalni ravni obstaja veliko dokumentov, ki opisujejo strategije preho-
da k bolj trajnostnemu prometu. Zmanj$anje emisij, povezanih s prometom, je nujen element
za doseganije ciljev PariSkega sporazuma iz leta 2015 (ohranjanje dviga globalnih temperatur
pod 1,5 °C in doseganje neto ni¢ emisij v drugi polovici 21. stoletja) in Evropskega zelenega
dogovora (s ¢imer bo Evropa podnebno nevtralna do leta 2050). Posebni ukrepi za prometni
sektor so bili podrobneje opisani v Stevilnih evropskih uredbah in direktivah.

Eden izmed njih je doloCitev emisijskih standardov za nova vozila, ki za proizvajalce avto-
mobilov pomenijo moc¢ne spodbude za vlaganje v zelene tehnologije. ZmanjSevanje emisij
obravnava tudi Evropska strategija o alternativnih gorivih, ki spodbuja uporabo vseh razpolo-
Zljivih alternativnih moznosti, vkljuéno z utekocinjenim naftnim plinom LPG, zemeljskim plinom
(utekoCinjenim zemeljskim plinom LNG, stisnjenim zemeljskim plinom CNG, biometanom, ute-
kocinjenim plinom GTL), elektriko, teko€imi biogorivi in vodikom.

S tem je povezana aktivnost spodbujanja proizvodnje elektricne energije iz obnovljivih virov
energije, ki je kljuénega pomena za uspesen prehod na elektromobilnost. Poleg tega je EU
razvila tudi skupna pravila za notranji trg z elektri¢éno energijo, da bi trge z elektri¢no energijo
organizirala na bolj prilagodljiv na¢in. Ne nazadnje so bile predlagane tudi Stevilne pobude za
energetsko ucinkovitost vozil in spodbujanje skupnega javnega prometa.

Zgoraj navedeni ukrepi se odrazajo tudi v nacionalnih in regionalnih politikah, ki temeljijo na
evropskih politikah in predlagajo nekaj podrobnejsih korakov. Ukrepi, ki so potrebni za razvoj
in upravljanje prometne infrastrukture, so pogosto podrobneje opredeljeni glede na posebne
lokalne okolis¢ine.

Eden od glavnih elementov je postavitev polnilne infrastrukture za EV, kar je mogoce s pri-
pravo potrebnih predpisov (npr. glede certifikatov, pooblastil za gradnjo infrastrukture), poe-
nostavitvijo birokratskih postopkov, vzpostavitvijo minimalnih standardov dostopnosti polnilnih
postaj (npr. Stevilo polnilnih postaj v novih stavbah), spodbujanjem raziskav na tem podrod&ju
(npr. o pametnem omrezju in vozilo-omrezje V2G) ter pilotnimi pobudami.

Strategije regionalne mobilnosti, ki obravnavajo nac¢rtovanje storitev in omrezij in ki jih ponujajo
regije, urejajo razdelitev subvencij in predstavljajo velike infrastrukturne nalozbe. Na bolj lokal-
ni ravni so znacilni ukrepi podrobni nacrti glede obnove voznega parka in uvedbe elektri¢nih
avtobusov, vzpostavitev pasov javnega prevoza PT, distribucije polnilne infrastrukture, razvoja
placilnih sistemov za polnjenje EV, upravljanja parkirnih mest in omejenih prometnih con. Tako
regionalni kot lokalni nacrti predvidevajo nadaljnjo integracijo razliénih nac¢inov, da bi dosegli
vec intermodalnih prevoznih storitev.
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ITALIJA

3.1 Osnovni elementi

3.1.1 Referenéno ozemlje

Referenéno ozemlje za projekt e-SMART (v dokumentu je navedeno kot ltalija-v-e-SMAR-
TU) je sestavljeno iz naslednjih regij: Piemont, Lombardija, Ligurija, Dolina Aoste, Furlanija
- Julijska krajina, Benecija, Trentino - Zgornje PoadizZje. Te regije se nahajajo v severni ltaliji,
pretezno v alpskem obmogju na mejah ltalije s Francijo, Svico, Avstrijo in Slovenijo. Dve regiji
se nahajata juzneje od Alp: vecina Benecije pokriva ravno Padsko dolino, Ligurija pa se raz-
prostira do Sredozemskega morija.

Skupna velikost obmocja je 97.478 km? in pokriva priblizno 30 % ozemlja drzave. Gostota
prebivalstva se med regijami moc¢no razlikuje in se giblje od 39 ljudi na km? v Dolini Aoste do
422 ljudi na km? v Lombardiji, ki je od obravnavanih regij tudi najbolj poseljena. Skupno prebi-
valstvo teh regij presega 23 milijonov ljudi, kar predstavlja skoraj 40 % italijanskega prebival-
stva. Stopnja urbanizacije je raznolika. Lombardija in Piemont sta najbolj urbanizirani regiji in
ju sestavlja 1509 oziroma 1182 ob¢in. Kar zadeva regijo Benecija, je sicer manj obsezna od
regij Piemont in Lombardija, vendar je tudi teritorialno manj razdrobljena. Razdeljena je na 563
lokalnih uprav.

Druge regije imajo bolj podezelski zna¢aj in vecina jih vkljuCuje manj kot 300 obdin.

Kljub temu, da predstavljajo relativno majhen del celotnega ozemlja drzave, sedem regij pri-
speva K priblizno polovici italijanskega BDP, pri ¢emer ga samo Lombardija ustvari 22 %, sle-
dita Benecija in Piemont z 9 oziroma 8 %. Struktura gospodarstva se med regijami mo¢no raz-
likuje. Lombardija je najbogatejSa in najproduktivnejSa regija v drzavi, ki se zanaSa predvsem
na svoj storitveni sektor, zlasti financni. Piemont je industrijsko sredisce Italije z visoko razvitim
avtomobilskim in visokotehnoloskim sektorjem. Ligurija ima pomembno viogo v globalnem lo-
gisticnem sistemu; pristaniS€e Genova je najvecje pristanisce v ltaliji in eno najpomembnejsih
v Evropi. Kar zadeva severovzhodno obmocje (Benedcija in Furlanija - Julijska krajina), je treba
omeniti, da sta ti dve regiji od 70. do 90. let prejSnjega stoletja doziveli mo¢no rast v sektorju
male in srednje industrije. To je povzroCilo precejSnjo teritorialno razprSenost dejavnosti in
prebivalis¢.

Koncept razprSene poselitve oziroma Sirjenja mest (sprawl) odliéno opisuje to vrsto Sirjenja z
nizko gostoto in mo¢no porabo zemljiS¢. Podezelje je vse bolj urbanizirano, industrijska obmo-
¢ja so brezbrizno razporejena po ozemlju, javne prometne linije ne pokrivajo stroskov prevo-

za; zato ponujajo nizko frekvenco potovanj in veliko ljudi se od doma na delo ali v Solo vozi z
zasebnimi prevoznimi sredstvi.

Pri tem je povprecje v prevozenih kilometrov priblizno 40.

Pristani8Ci Benetke in Trst predstavljata druga vrata v Evropo za ladijski promet iz Juzne v
Srednjo in Vzhodno Evropo.

Mesta umetnostne dediscine, hrana, kmetijstvo in turizem so pomembne gospodarske panoge
v vseh regijah.
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3.1.2 Politike in modeli upravljanja

Ministrstvo za promet je na nacionalni ravni izdalo vrsto odlokov in predpisov, ki so od leta
2012 namenijeni spodbujanju elektricne mobilnosti tako z vidika vozil kot izgradnje polnilne in-
frastrukture. Stevilni predpisi niso namenjeni izklju&no elektriéni mobilnosti, ampak na splogno
alternativnim gorivom. Podobno se tematika LZK in JPP nikoli ne obravhava posebej, ampak
se obravnava v kontekstu elektricne mobilnosti na splono.

Ministrstvo je zlasti z Nacionalnim nac¢rtom polnilne infrastrukture (nazadnje posodobljenim
junija 2016) opredelilo minimalne zahteve in tehnologije za uc€inkovito javno polnilno infrastruk-
turo, ocenilo potrebo po polnilnih mestih do leta 2030 in opredelilo StrateSke usmeritve razvoja
nacionalnega omrezja za elektricno polnjenje.

Ministrstvo za gospodarski razvoj je pred kratkim (Odlok z dne 30. januarja 2020) dolocilo
merila in nacine za spodbujanje Sirjenja integracijske tehnologije med elektri¢nimi vozili in ele-
ktricnim omrezjem (V2G — vozilo-omrezje) v skladu z reformo trga elektri¢nih storitev.

Regije opredeljujejo strategije razvoja elektricne mobilnosti in referenéne smernice. Zlasti so-
delujejo na okroglih mizah, kjer z dvosmernim procesom z namenom preucitve multidisci-
plinarne narave e-mobilnosti za¢rtujejo strateSke cilje in prednostna podrocja posredovanja,
opredeljujejo ukrepe, ki jih je treba izvesti, opredeljujejo upravljanje procesov ter orodja in
oblike financiranja za nacrtovane metode podpore in spodbud.

Stevilne regije v severni ltaliji so dodelile tudi prispevke (vkljuéno z nepovratnimi sredstvi) za
nakup elektri¢nih vozil, pri ¢emer se pogosto osredoto€ajo na gospodarska vozila (npr. regija
Piemont za segmenta N1 in N2).

Ne nazadnje so obcine resnicni kljucni akterji na podroc¢ju elektricne mobilnosti, saj so od-
govorne za vzpostavitev infrastrukture za polnjenje na svojem ozemlju z objavo razpisov za
zasebne operaterje na trgu, ki so pogosto namenjeni izgradnji in upravljanju omrezij ECS.

3.1.3 Analiza teritorialnih deleznikov

Slika 3-1 predstavlja stopnjo interesa/vpliva vsakega lokalnega akterja v Italiji.

Analiza je osvetlila pomembno viogo javne uprave (na razlicnih teritorialnih ravneh) in zaseb-
nikov.

V okvirjih, za katere je znacilen velik interes, je mogoc¢e najti predvsem zasebne akterje in
javno upravo. Razlien polozaj javne uprave v razli¢nih okvirjih interesov/vplivov kaze, da so
vpra8anja e-SMARTA resni¢na, vendar trenutno niso reSena za vse.
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3%

® Javna uprava

Velik

Raziskave

59%

Zasebni operaterji

= Javni in zasebni
tehniéni
strokovnjaki

Vpliv

= Konéni uporabniki

4% 64%

Nizek

= Drugi

Nizek Visok !
Interes

Slika 3-1 — Stopnja zainteresiranosti in vpliva za vsako vrsto akterjev (ltalija)

Na splosno je bila v Stevilnih razpravah z zainteresiranimi stranmi tako za JPP kot za LZK izra-
Zena mocna potreba po javni upravi z jasno strategijo, ki bi lahko podprla prehod na elektricno
mobilnost (smernice, zakonodajna podpora, razvojne priloznosti ...).

V zvezi z infrastrukturo za polnjenje so zainteresirane strani poudarile pomen poglobljenega
poznavanja tehnologij, ki so na voljo za ECS, ter pomen naértovanja in izgradnje ustreznega
omrezja ECS v skladu s tehni¢nimi standardi, ki jih je opredelila javna uprava.

Poudarjena je bila tudi zahteva po poenostavitvi birokratskih praks in realizaciji digitalne plat-
forme za izmenjavo informacij, potrebnih za gradnjo in delovanje polnilne infrastrukture (ener-
getsko distribucijsko omrezje, podzemno servisno omrezje, odprta delovis¢a, Wi-Fi omrezje

).

Vecje sodelovanje med podjetji JPP bi lahko izkoristilo ekonomijo obsega, vecje poznavanje
razpoloZljivih tehnologij EV s posebnim poudarkom na vozilih LZK pa bi lahko spodbujalo Sir-
jenje elektricnega voznega parka.

3.1.4 Obstojeci instrumenti

V nadaljevaniju je kratek opis orodij, IKT, ITS, upravnih dokumentov ali ukrepov in financiranja,
ki so trenutno v veljavi in se uporabljajo za e-JPP ter e-LZK. Instrumenti, ki $e niso v uporabi,
vendar jih je mogoce prilagoditi cilju LZK in JPP, so opisani kot najboljSe prakse v opisnih listih
ukrepov.

Baza podatkov za JPP v regiji Piemont

Regionalna baza podatkov za enotno upravljanje informacij o avtobusih JPP v Piemontu: sto-
ritev je dostopna pooblas¢enim uporabnikom piemontskih javnih prevoznikov (TPL), regionalni
agenciji za mobilnost (AMP) in regiji Piemont. Funkcije so profilirane na podlagi uporabnikov,
ki dostopajo do sistema. Dejavnost posodabljanja podatkov je izkljuéna pristojnost in odgovor-
nost podjetja. AMP in regija Piemont si lahko ogledata podatke, ki so jih potrdila vsa podjetja
JPP.

3 - OPERATIVNI NACRT E-SMART: ITALIJA
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Dezelni odlok D.G.R. z dne 19. oktober 2018, st. 42-7743 (regija Piemont)

Vzpostavitev in zagon programa financiranja prispevkov za razvoj trajnostne mobilnosti v sek-
torju mikro, malih in srednje velikih podjetij z obnovo gospodarskih vozil N1 in N2 — opredelitev
kriterijev in postopkov upravljanja. V odloku so navedeni: upravi¢enci, zahteve, upraviceni
posegi, vrsta in znesek, upraviCeni izdatki, postopki za oddajo vlog.

D.G.R. 5-2912 z dne 26. februar 2021. Potrditev regionalnega programa investicij 2019-
2023 v JPP po cesti. Splosna merila in nacini izvajanja ter prispevek

Namen uredbe je urediti nakup vozil kategorije M2 ali M3, in sicer elektricnih, na zemeljski
plin (vkljuéno z biometanom), dizelskih ali hibridnih za zamenjavo starih vozil. Navedeni so
upraviCeni stroski, upravi¢enci do subvencij, aktivnosti, ki so predmet financiranja, oprema in
priprava novih avtobusov, postopki in roki za predstavitev in izvedbo naértov prenove.

3.1.5 Teritorialne potrebe in vrzeli

Analiza diagramov pajkovih mrez akterjev/vlog (Priloga 1 — Vloge akterjev) kaze, da so v Italiji
ponudniki energetskih storitev in javna uprava tisti akterji, ki imajo na sploSno pomembno vlo-
go pri na¢rtovanju e-mobilnosti. Upravljanje e-mobilnosti je v rokah ponudnikov IKT in energet-
skih storitev, njeno uporabo pa vec¢inoma upravljajo storitvena podjetja.

Kar zadeva nacrtovanje, upravljanje in uporabo JPP, se o€itno kaze pomanjkljivo vodstvo jav-
ne uprave, vendar tudi med drugimi akterji ni omembe vrednih vlog.

Podoben rezultat je mogoc¢e opaziti pri LZK, ¢eprav se v tem primeru zdi, da ima javna uprava
nekoliko pomembnej$o viogo predvsem pri dolgoroénem nacrtovanju.

Potrebe in vrzeli, ki jih je treba premostiti za doseganje integriranega nacrtovanja storitev ECS
in e-mobilnosti za LTP in LZK, se razlikujejo glede infrastrukture in tehni¢nih ovir, kakor tudi
glede politiCnih in druzbenih izzivov.

Glavne vrzeli so bile zaértane v treh kljuénih evropskih politikah: Zeleni dogovor, Digitalna
Evropa in Evropa za drzavljane.

Razvoj ECS je velika infrastrukturna vrzel, ki jo poudarjajo vsi trije dokumenti. S tehni¢nega
vidika in tudi z vidika usklajevanja predstavljata izziv npr. nacrtovanje polnilnih postaj in njihova
optimalna lokacija. Slednje zahteva politi€éno sodelovanje in razvoj skupnih tehni¢nih standar-
dov na evropski ravni. OCitno je razvoj boljSih tehnologij vozil drugi del istega tehnoloSkega
izziva.

Poleg vrzeli v zvezi z vozili in polnilno infrastrukturo se pojavlja tudi problem prilagajanja ele-
ktricnega omrezja novim zahtevam. Vkljuuje nadgradnjo obstojeCega omrezja in razvoj pa-
metnih omrezij, zlasti tehnologij, kot sta V2G in pametno polnjenje. Vsi ti tehnolodko usmerjeni
izzivi so mo¢no povezani z obstojec¢im politiénim in pravnim okoljem; zato je za olajSanje teh-
noloskega prehoda potrebna prilagoditev politik.

Razviti je treba celovite strategije prehoda na e-mobilnost s posebnim poudarkom na sodelo-
vanju med vsemi zadevnimi stranmi. Poenostavitev in uskladitev obstojec¢ih zakonov in uprav-
nih postopkov je pomemben prvi korak, ki mu mora slediti razvoj shem financiranja in novih
poslovnih modelov za JPP in LZK. Zbiranje in izmenjava podatkov bosta imela klju¢no viogo
pri usklajevanju vseh zgoraj navedenih dejavnosti. Politika Digitalne Evrope posve¢a pozor-
nost tej posebni vrzeli in opozarja na potrebo po razvoju obseznih platform za zbiranje ter
izmenjavo podatkov. (Slike 3-2, Slika 3-3, Slike 3-4).

Vsi vidiki, ki so bili zbrani na sre€anjih projektnih partnerjev in deleznikov ter z anketami, opra-
vljenimi med projektom, so podrobno navedeni v Prilogi 2 — Potrebe in vrzeli.
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Zeleni dogovor — Zelena Evropa

/"'_

= Madgradnja chstojedega energetskega
omrefja in upravljanje koniénih
obremenitey

strokowng znanje o tehnologijah, ki sona veljo za
elektriéna wozila LML in LPT

* Prisotnost pametnih omredij za ufinkovito
upravljanje energetskega omredja

= Aktivacija storitev W26 ali pametnega
polnjenja za lokalno upravljanje
amredjafstontey polnjenja na ulinkowit

l'\_ nacin
(.

Prisotnost tehni€nih standardov (po
madnasti cdprtih standardoy), ki jih morajo
uporabljati vsi

* Poznavanje razpolotljivin tehnaologi] za ECS

Ozaveiienost o virih financiranja in
dostopu do kreditoy

Politika za padpero lokalne proizvednje
abnowjive energlje

Novi poslovni modeli za LPT in LML

* Prisotnost ustreznega omrefja elektritne polnilne infrastrukture
[w depojih, b cestah, mesane sheme)
* Polnilna vozlidta za LML in LFT

Slika 3-2 — Potrebe in vrzeli za ozemlje Italije v e-SMARTU v politiki Zelenega dogovora

Digitalna Evropa — Pametna Evropa

Platforme za izmenjave podatkoy med
javnimi in zasebnimi deleiniki za
spodbujanje e-mobilnosti v LPT in LML
(naértovanje, programske naloge ...)

Platforme za zhiranje podatkov v realnem
tasu za spremljanje delovanja elektriénih
vozil in optimizacijo reditev za polnjenje

Platforme za izmenjavo najboljéih praks
in stratedkih resitev v zveziz e-
mabilnostjo za LML/LPT

Platforme za izmenjavo informacij,
potrebnih za gradnjo in delovanje polnilne
infrastrukture {omreije za distribucijo
energije, podzemno omreije, odprta
gradbiséa, pokritost WIF, urbane ter
krajinske omejitve itd.)

Slika 3-3 — Potrebe in vrzeli za ozemlje ltalije-v-e-SMARTU v politiki Digitalne Evrope
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Evropa za drzavljane — Pametna javna
uprava

* Poenostavitev/poenctenje upravnih praks
+ Portali za upravljanje upravnih praks

* Preprostejii in manj stratificirani
predpisi/zakoni

Vs

+ Energetske skupnosti za ekonomijo
ohsega

+ Sodelovanje med podjetji LPT za
ekenomijo chsega

* |zmenjava znanja o mobilnosti

LPT/LML (tehnologile, organizacijske

reditve, stratedhe reditve ...)

Sodelovanje zfmed zasebnimi

\ deleiniki

* Kaj je kroino gospodarstvoza LML in LPT
* |zmenjava znanja o e-LML in e-LFT

* lavna uprava z jasno strategijo \
spremljanja prehoda na

elektriéno mobilnost

(zakonodajna podpora,

smernice, razvojne moinosti...)
smernice 2a interoperabilnost

rmed storitvami polnjenja

Daljie koncesije LPT za jamstvo

7a naloibe ,/

* Polnilno-infrastrukturno
omreije za LML in LPT
* Polnilna vozlizca

Slika 3-4 — Potrebe in vrzeli za ozemlje ltalije-v-e-SMARTU v politiki Evrope za drzavljane

3.2 Cilji, operativni ukrepi in kazalniki

Operativni ukrepi, opredeljeni za operativni nacrt ltalije, so navedeni v Tabeli 3-1. Vsak ukrep
je povezan s cilji drzave in nadnacionalnimi kljuénimi elementi, opredeljenimi za takti¢ni nacrt.

Zadnii trije stolpci prikazujejo kvalitativne ocene treh glavnih meril: vpliv na razsirjenost e-LZK/

JPP, Cas in ocenjeni stroski.

Ve€ podrobnosti in popoln opis vsakega operativnhega ukrepa najdete v Prilogi 3 — Operativni

ukrepi.
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Tabela 3-1 — Operativni ukrepi za nacrt ltalija-v-e-SMARTU

Kljuéni

elementi EU

Zeleni dogo-
vor — Zelena
Evropa (vozila
brez emisij,
alternativno
gorivo, koncept
polnjenja za
LZK/JPP, nov
poslovni model
za e-mobilnost,
okoljska ocena
in analiza stro-
Skov ter koristi)

Zeleni dogo-
vor — Zelena
Evropa (razvoj
infrastrukture,
posebne politike
mobilnosti za
JPP, javna na-
rocila) + Evropa
za drzavljane

— Pametna
javna uprava
(infrastruktura
za polnjenje)

Digitalna Evro-
pa — Pametna
Evropa (skupna
raba podatkov,
podatkovna je-
zera, platforma
za izmenjavo
podatkov med
podijetji in javni-
mi upravami)

M5C1: politike
zaposlovanja

M4C1: krepitev
ponudbe izo-
brazevalnih sto-
ritev: od vricev
do univerz

M1C2: di-
gitalizacija,
inovativnost in
konkurencnost
Vv proizvodnem
sistemu, proi-
zvodnja

M1C1: digitali-
zacija, inovacije
in varnost v
javni upravi

ni na voljo

M2C2: obnovlji-
Vi viri energije,
vodik, omrezje
in trajnostna
mobilnost

M1C2: di-
gitalizacija,
inovativnost in
konkurenénost
V proizvodnem
sistemu, proi-
zvodnja

Cilji ORM

Povecati raven
znanja na temo
elektriéne mobil-
nosti v zvezi z LZK
in JPP s posebnim
poudarkom na
tipih vozil, ki so na
voljo na trgu, na
razli¢nih razpolo-
Zljivih tehnologijah
polnjenja, vzdrze-
vanju e-vozil,
poslovnih modelih,
skladih, najboljSih
praksah

Povecanje nalozb
v e-LZK in e-JPP

Poenostavitev
procesov, ki vodijo
do realizacije pol-
nilne infrastrukture
in ki omogocajo
preprosto izmenja-
vo vseh potreb-
nih prostorskih
informacij (distri-
bucijsko omrezje
energije, pod-
zemno omrezje,
odprta gradbisca,
pokritost WI-FI,
urbane in krajinske
omejitve itd.).

Operativni
ukrepi

Strokovno izo-
brazevanje

Univerzitetno/
podiplomsko
izobrazevanje

Spletni portal
za izmenjavo
znanja

Baza podatkov
za zbiranje
informacij o vo-
zilih in storitvah
JPP

Usposabljanje o
financiranju

Izdelava omrez-
ja polnilne
infrastrukture za
JPP

Postavitev elek-
tricnih polnilnih

vozlisé

Obnova vozne-

ga parka JPP

Obnova vozil
LZK

Spletna platfor-
ma za izmenja-
vo podatkov

Vpliv na
stebre e-
SMART?

3-4

1l
3-4

Vpliv na
ogljiéni
odtis®
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B iRt i Vplivna | Vplivna
Kljuéni : Cilji ORM Opera_tlvnl stebre e | oglicni
elementi EU ukrepi SMART2 | odtis®
Evropa za drza- Multidiscipli-
vljane - Pame- ni na volio narne delovne 1-2- 5 1 1
tna javna upra- ) mize med javni- 3-4
va (nova shema mi upravami
F;?I\;zzc:v?;\jg IzboljSanje so-
Jin zasegnih delovanja med
deleznikov delezniki Delovne mize z
participativni ni na voljo ﬁ‘,’?ﬂ;ﬁg;‘ﬁ, 13%1 e ! !

pristop, shema
sodelovanja za
majhne obcine)

Indeks:

subjekti

1 PNRR: Nacionalni na¢rt za okrevanje in odpornost PNRR (naloge)
2 Vpliv na stebre e-SMART: 1=LZK, 2=JPP, 3=e-mobilnost, 4=energetsko omrezje

3 Vpliv na ogljiéni odtis: 1=neposredno na emisije, 2=posredno (tj. na zavedanje ali vedenje), 3=brez
4 Cas: 1=kratek (2025), 2=srednji (2030), 3=dolg (2050)

5 Ocenjeni stroski: 1=nizki, 2=srednji, 3=visoki

Predlagani instrument spremljanja temelji na opisu napredka pri doseganju cilijev ukrepa (glej
Tabelo »opis ukrepa«). Odstotek dosezkov v ¢asu delovanja bo merilo napredka ukrepa.

Sistem kazalnikov, opredeljenih za spremljanje napredka ¢asovnega nacrta, je predstavljen v
Tabeli 3-2. VkljuCuje vec kot 30 kazalnikov, katerih namen je preverjanje napredka ukrepov in
rezultatov.

Tabela 3-2 — Operativni ukrepi za nacrt Italija-v-e-SMARTU — kazalniki

operstvnivirspi | Kk ope

Strokovno
izobrazevanje

Univerzitetno/
podiplomsko
izobrazevanje

Spletni portal za
izmenjavo znanja

Kazalnik napredka

Kazalnik rezultata

Kazalnik napredka

Kazalnik rezultata

Kazalnik napredka

Kazalnik rezultata

* Stevilo organiziranih izobrazevalnih
teCajev/seminarjev na leto

* vzpostavitev digitalne platforme za
izmenjavo znanja in informacij o e-LZK in
e-JPP (da/ne)

e Stevilo ljudi, vpisanih na te¢aje
e Stevilo letnih dostopov do platforme

* vzpostavitev vsaj enega posebnega
teCaja

* Stevilo ljudi, vpisanih na te¢aje

e vzpostavitev posebnega spletnega
portala

* Stevilo registriranih deleznikov (zaseb-
nih/javnih)
* Stevilo dostopov na leto

* povprec¢no Stevilo dostopov na uporab-
nika na leto
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operstvnivirwpi |k ome

Baza podatkov za
zbiranje informacij
o vozilih in storitvah
JPP

Usposabljanje o
financiranju

lzdelava omrezja pol-
nilne infrastrukture za
JPP

Postavitev elektricnih
polnilnih vozlis¢

Obnova voznega
parka JPP

Obnova vozil LZK

Kazalnik napredka

Kazalnik rezultata

Kazalnik napredka

Kazalnik rezultata

Kazalnik napredka

Kazalnik rezultata

Kazalnik napredka

Kazalnik rezultata

Kazalnik napredka

Kazalnik rezultata

Kazalnik napredka

Kazalnik rezultata

e ustvarjanje baze podatkov

* odstotek podijetij JPP, ki poro¢ajo po-
datke o svojem voznem parku

* Stevilo organiziranih teajev

* Stevilo ljudi, vpisanih na te€aje
* Stevilo projektov, financiranih na regio-
nalni/lokalni ravni na leto

e Stevilo projektov, financiranih/sofinan-
ciranih z javnimi sredstvi na regionalni/
lokalni ravni, na leto

* opredelitev smernic (da/ne)

¢ Stevilo polnilnih postaj JPP, na leto
* skupni kWh energije, ki jo dobavijo
nova vozli¢a, na leto

* opredelitev smernic (da/ne)

* skupni kWh energije novih vozliS¢, na
leto

* skupni kWh energije, ki jo dobavijo
nova vozlid¢a, na leto

¢ Stevilo e-vozil za JPP

e razmerje med Stevilom elektri¢nih vozil
JPP in skupnim &tevilom vozil JPP

e razmerje med Stevilom elektri¢nih vozil
JPP — km in skupnim $tevilom vozil JPP
— km

e razmerje med Stevilom potnikov JPP
— km na elektri¢nih vozilih in skupnim
Stevilom potnikov JPP — km

e Stevilo e-vozil za LZK

e Stevilo e-vozil LZK nad skupnim Stevi-
lom vozil LZK, na leto

e razmerje med Stevilom elektri¢nih vozil
LZK in skupnim Stevilom vozil LZK

e razmerje med Stevilom elektri¢nih vozil
LZK — km in skupnim Stevilom vozil LZK
—km

* razmerje med Stevilom JPP ton — km
z elektriénimi vozili in skupnim Stevilom
JPP ton — km
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Spletna platforma za
izmenjavo podatkov

Multidisciplinarne de-
lovne mize med javni-
mi upravami

Delovne mize z javni-
mi upravami in zaseb-
nimi subjekti

Kazalnik napredka

Kazalnik rezultata

Kazalnik napredka

Kazalnik rezultata

Kazalnik napredka

Kazalnik rezultata

* vzpostavitev digitalne platforme za
izmenjavo podatkov (da/ne)

» Stevilo subjektov, ki sodelujejo pri izme-
njavi podatkov

e Stevilo organiziranih delovnih miz na
leto

* Stevilo izvedenih ukrepov nacrtovanja
in upravljanja na leto

* Stevilo organiziranih delovnih miz na
leto

e Stevilo izvedenih ukrepov naértovanja
in upravljanja na leto
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SLOVENIJA

4.1 Osnovni elementi

4.1.1 Referenéno ozemlje
Slovenija je razdeljena na 2 kohezijski in 12 statisticnih regij:
» Vzhodna Slovenija® — Sl01, ki zdruzZuje regije Pomurska, Podravska, KoroSka, Savinj-
ska, Zasavska, Posavska, Jugovzhodna Slovenija in Primorsko-notranjska.
e Zahodna Slovenija® — Sl02, ki zdruzuje Osrednjeslovensko, Gorenjsko, Gorisko in
Obalno-krasko regijo.

V zvezi s projektom e-SMART sta najbolj relevantni 2 statistiCni regiji, osrednjeslovenska in
gorenjska, ki skupaj predstavljata priblizno 38 % slovenskega prebivalstva (referenéno ozem-
lie za e-SMART, v dokumentu ozna¢eno kot Slovenija-v e-SMARTU).

e Skupno §t. prebivalcev pribl.: 2,1 milijona (2021)
* Gostota naseljenosti: 103,9 prebivalcev na km? (2021)
« Stevilo obgin: 212
« Stevilo gorskih obgin: 35 (17%)
e Stopnja urbanizacije: 50 %
e BDP na prebivalca: 22.312 EUR (2020)
e Lastnistvo avtomobila: 555 avtomobilov na 1000 prebivalcev (2020)
* Povprec€na starost avtomobila: 10,1 leta (2018)
* % dohodka, porabljenega
za mobilnost: 6% (2015) kar je bilo najviSje v EU
* Potnidki kilometri v cestnem
javnem linijskem prometu: 21,7 milijona (2020)
e Potniki, ki se prevazajo v rednem
cestnem javnem prevozu: 13,35 milijona (2020)
* Blago, ki se prevaza po cesti: 90.869 (1.000 t) (2020)

(Vir: SURS, SiStat)

4.1.2 Prevozi po Sloveniji

kajo velike reke, so bili razlogi za kriziS¢e glavnih prometnih poti v Sloveniji. Slovenija je na
lestvici drzav z najvi$jo gostoto avtocestnih omrezij uvrs¢ena na 5. mesto. Eurostat, 2008, po-
jasnjuje: »Na splosno je gostota avtocestnega omrezja tesno povezana z gostoto prebivalstva
in s tem s stopnjo urbanizacije. NajgostejSa avtocestna omrezja so torej na Nizozemskem, v
Belgiji, zahodnih regijah Nem¢ije in Zdruzenem kraljestvu. Na ravni drzave ima Nizozemska
najvisjo gostoto avtocestne infrastrukture s 77 km/1000 km2, sledita ji Belgija (58 km/1000
km2) in Luksemburg (57 km/1000 km?). Slovenija je za Nemcijo na 5. mestu. Slovenija ima
specifiéno razporeditev prebivalstva. Ceprav lahko reéemo, da so mesta razmeroma gosto
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poseljena, ima Slovenija veliko razprSenih naselij, ki potrebujejo povezavo z glavnimi urbanimi
obmogji. Avtobusni promet je glavno sredstvo javnega potniSkega prometa v Sloveniji, zlasti v
mestih. Glavne avtobusne postaje so v Ljubljani, Mariboru, Celju in Kranju. Zeleznigki sistem
v Sloveniji upravljajo Slovenske Zeleznice in obsega 1229 km tirov s tirnicami standardne
Sirine in 331 km dvotirnih Zeleznidkih prog ter dosega vse regije drzave. Slovenija je dobro
zeleznisko povezana z vsemi okoliSkimi drzavami, kar odraza dejstvo, da je bila neko¢ del
Avstro-Ogrske, pozneje pa del Jugoslavije. Na¢rtovana izgradnja dvotirnega odseka med Lju-
bljano in pristanis¢éem Koper bo olajSala tranzitni tovorni promet v in iz pristanis¢a Koper, ki je
po kontejnerskem prometu najvecje severnojadransko pristanis¢e. Njegova glavna prednost
je lokacija, ki je priblizno 2000 navti¢nih milj (3700 km; 2300 milj) blizje destinacijam vzhodno
od Sueza kot pristaniS¢a Severne Evrope, kopenski promet iz Kopra po cesti in Zeleznici do
glavnih industrijskih srediS¢ v srednji Evropi pa je dolg priblizno 500 kilometrov (310 milj) in
krajSi od severnoevropskih pristanis¢.

4.1.3 Politike in modeli upravljanja

Politike javne uprave so v Sloveniji razdeljene na nadnacionalne (EU), nacionalne in lokalne
politike, brez regionalne ravni. Nacionalna javna uprava je zadolZena za izvajanje politik EU v
nacionalnem okviru, oblikovanje nacionalnega politicnega okvira in dodelitev prora¢una lokal-
nim javnim upravam. Nacionalna javna uprava upravlja tudi z javnimi agencijami in skladi, ki
zagotavljajo spodbude za elektrifikacijo JPP in LZK.

Glavni javni akter pri nacrtovanju ECS na nacionalni ravni je Ministrstvo za infrastrukturo (Ml).
Ministrstvo za okolje in prostor (MOP) je odgovorno za upravljanje Sklada za podnebne spre-
membe in pripravo programa njegovega financiranja v skladu z zakonodajo in strategijami, ki
jih pripravi MI. Glede na finan¢na sredstva v Skladu za podnebne spremembe in pripravljenem
programu se razpisi za subvencije razpisujejo preko »Eko sklada«, ki je organizacija, pristojna
za administrativne postopke dodeljevanja prej omenjenih spodbud. Druga dva pomembna na-
cionalna subjekta sta Sluzba Vlade RS za razvoj in evropsko kohezijsko politiko ter Ministrstvo
za gospodarski razvoj in tehnologijo. Vsa ministrstva sodelujejo pri na¢rtovanju politik nepo-
vratnih sredstev in finan¢nih mehanizmov, ki prek razli¢nih razpisov in regionalnih podpornih
organizacij (npr. Regionalne razvojne agencije, Zdruzenja mestnih obcin Slovenije) omogo-
¢ajo izvajanje projektov na obc&inski ravni. To pa ne zagotavlja, da bodo ob¢ine kandidirale za
sredstva s projekti izvajanja elektrifikacije JPP. Opozoriti je treba, da tudi projekti, financirani
iz ESRR (npr. Program INTERREG), podpirajo izvajanje elektrifikacije JPP in LZK, ve¢inoma
s sofinanciranjem priprave strategij in akcijskih naértov ter pilotnih akcij, financirajo pa se iz
Sklada za podnebne spremembe in nacionalnih skladov.

MI pripravlja zakonodajo, strategije in akcijske nacrte (Zakon o celostnem nacrtovanju prome-
ta) v zvezi z alternativnimi gorivi, polnilnimi postajami in drugo zakonodajo v zvezi z vozili, kot
so nacionalno nacrtovanje JPP in pregled pravil za koncesionarje JPP ter podeljevanje kon-
cesij za medregionalne linije. Poleg tega je Ml odgovoren za financiranje z uporabo finan¢nih
instrumentov, ki so povezani s povezovalnim evropskim instrumentom, skupaj s Sluzbo viade
za razvoj in evropsko kohezijsko politiko pa za financiranje Sporazuma o instrumentu za regio-
nalni razvoj. Na bolj operativni ravni je odgovoren za drzavni (medobcinski) avtobusni promet,
obcine pa za obcinski (lokalni) javni promet.

Na lokalni ravni se v obCinah oblikujejo politike za nac¢rtovanje mobilnosti, vkljuéno s prevze-
mom elektricne mobilnosti v segmentu JPP in LZK. Obcine oblikujejo lastne prostorske nacrte,
okvire, ki se nanasajo na JPP na vseh ravneh (avtobusi, taksiji, souporaba koles ...), in odloke
glede prometne ureditve (namenski JPP-pasovi, ureditev parkiriS¢, koncesije ...). Odgovorne
so tudi za predpise LZK v smislu izdajanja dovoljenj za vstop v doloCene dele mest (obi¢ajno
zaprta obmocja za eno ali vse kategorije vozil M, N, O, T, SA). Zato imajo ob¢ine mo¢ nepo-
srednega vplivanja na prehod na e-mobilnost tako v segmentu LZK kot tudi v JPP.
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Med aktivnostmi e-SMART je bil razvit nacrt za zagotavljanje vkljuCevanja deleznikov. V ta
namen so bile opredeljene vse pomembne zainteresirane strani: od tistih z visokim interesom
za e-SMART, ki imajo morda nizko raven vpliva, do strateSkih deleznikov z mo¢jo, motivacijo
in sredstvi za izvajanje rezultatov raziskav.

Ciljne skupine e-SMART Ciljne skupine e-SMART
A TN

Visok Visok

Drzavna javna
oblast Lokalna javna oblast

Ohranjanje Tesno
zadovoljstva / upravljanje /
vkljuéevanje sodelovanje

Regionalna javna Ponudnik
oblast infrastrukture in
(javnih) storitev

Podjetja, razen
malih in srednjih MSP

podjetij MSP

Visokosolsko
izobraZevanje in
raziskave

Vpliv

Nadzor / Informiranost/

SploSna javnost Organizacija za
R g . : d
informiranje posvetovanje Interesne skupine, |  Pochor,
vkljucno z
nevladnimi Sektorske agencije
) organizacijami
Nizek Nizek NGO

Nizek Interes Visok Nizek Interes Visok

Slika 4-1 — Mreza vpliva/interesa za dolo¢anje prednostnih nalog deleznikov
Levo: delezniki so razvrsceni v kategorijo glede na njihov verjetni prispevek in interes za projekt.
Desno: opredelitev interesnih skupin, ki so bile identificirane v e-SMART AF.

Zainteresirane strani so bile zdruzene v 6 kategorij: javna uprava, raziskave, zasebni opera-
terji, javni in zasebni strokovnjaki, kon¢ni uporabniki in drugi. Njihova odstotna porazdelitev v
mrezi vplivov/interesa za Slovenijo je prikazana na Sliki 4-2. Na podlagi vseh zbranih prispev-
kov PP so Stevilni akterji, predvsem javna uprava in zasebni operaterji, predstavljeni v vseh
kvadrantih, kar kaze, da imajo razlicne vloge, mo¢ in interese glede na razlicno ozemlje, kar je
v skladu s tem, kar kaze analiza akterjev in viog.
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4.1.4 Analiza teritorialnih deleznikov

5% 1%
3%
4% 15% ® Javna uprava

Velik

Raziskave

| Zasebni operateriji

Javni in zasebni
tehnicni
strokovnjaki

Vpliv

= Konéni uporabniki

11%
59% ! 68%

Nizek

® Drugi

Nizek Visok i
Interes

Slika 4-2 — Stopnja zainteresiranosti in vpliva za vsako vrsto akterjev (Slovenija)

Javni prevoz

Elektrifikacija cestnega javnega prometa je v Sloveniji Se v povojih. Evropska zakonodaja, na-
tan¢neje Direktiva o Cistih vozilih (Direktiva (EU) 2019/116) je imela nezazelen vpliv na razvoj
lokalnega javnega prometa na podezelju. Pomanjkanje finanéne podpore za vozila in visoki
stroski elektri¢nih avtobusov preprecujejo manjSim ob&inam ustvarjanje lastnega elektricnega
javnega prometnega omrezja. Splosno soglasje med zainteresiranimi stranmi je, da ima celo
javni prevoz, ki temelji na motorjih z notranjim izgorevanjem ICE, okoljske in druzbene koristi v
primerjavi s tem, da prebivalci uporabljajo svoje lastne moznosti in zasebni prevoz.

Javni prevozniki (PTO) pocasi zacenjajo sprejemati pilotne projekte v elektricnem javnem
prometu. Pomemben neuspeh je bil leta 2017, ko sta bila v pozaru v Ljubljani uni¢ena dva
elektriCna avtobusa in polnilnika, kar je preprecilo, da bi najvecji javni prevoznik nadaljeval s
potmi elektricnih vozil. Drugi zastoj je bil od leta 2020 do konca leta 2021, ko MOP ni razpisal
nobenega razpisa za nepovratna sredstva za nakup elektri¢nih avtobusov. Kljub temu sta
mestni ob¢ini Maribor in Kranj zaceli s projekti elektrifikacije avtobusnih linij. Predvidoma bodo
uporabniki javnega prevoza z elektricnimi avtobusi obicajne velikosti v Mariboru lahko potovali
do konca leta 2022, v Kranju pa predvidoma v zaCetku leta 2023. Obstaja vec¢ projektov elek-
trificiranega javnega prevoza, ki uporabljajo manjSa vozila za mobilnost na zahtevo v mestnih
sredis¢ih, zlasti za starejSe in invalide. Te storitve uporabljajo elektri€ne osebne avtomobile ali
elektri¢ne lahke Stirikolesnike.

Vlada in javni organi bi morali postati vodilni pri elektri¢ni transformaciji cestnega javnega pro-
meta z boljSimi pobudami za nakup, vzdrzevanje in obratovanje vozil brez emisij in polnilne
infrastrukture. Tako lokalne javne oblasti, ki so lastnice PTO v vecjih mestih, kot tiste, ki svoj
javni prevoz organizirajo z zasebnimi podijetji, bi morale nac¢rtovanje v svojih mestih usmeriti
v spodbujanje zelenega javnega prometa z urbanisti¢nimi odloki, nalozbami v polnilno infra-
strukturo in voznimi parki. Na nacionalni ravni bi morala biti na voljo ustrezna zakonodajna in
finan¢na podpora za te nalozbe v skladu s finanénimi zmoznostmi ob¢&ine in prednostno razvr-
stitvijo vpliva, po potrebi pa bi bilo treba podpirati javno-zasebna partnerstva.
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Nabavne prakse in razpisni pogoji bi morali spodbujati najboljSe moznosti prevoza brez emisij
za dolo¢ena okolja in ne moznosti z najnizjimi stro8ki. Z veljavnim zakonom o javnih narogilih
so PTO v javni lasti prisiljeni pridobiti najcenejSe tehnoloske moznosti namesto moznosti, ki bi
prispevale k brezemisijskemu JPP.

Najbolj obetavni tehnologiji na podrocju lokalnega javnega cestnega prometa so avtobusi na
vodik in baterije. Obe tehnologiji imata velike tezave s pomanjkanjem polnilne infrastrukture, v
primeru visokonapetostnega polnjenja elektri¢nih avtobusov pa so na trenutnih lokacijah avto-
busnih parkiriS¢ prisotne tezave z dostopom do potrebnega elektri¢nega toka.

Stroski obratovanja linij javnega prevoza bodo visoki, dokler cene elektriCnih avtobusov ne
bodo primerljive s klasi¢nimi avtobusi. Vendar to za ponudnike storitev ali ob¢ine niso edini
stroski. S strodki vzdrzevanja, polnilne infrastrukture in z nepredvidljivimi stro$ki elektriCne
energije se obratovalni stroski Se povec¢ajo. Toda tudi pri viSjih operativnih stroskih je nujno
spodbuijati uporabo JPP, stroSkovno pa mora biti javni avtobusni prevoz na voljo vsem, vkljug-
no z ekonomsko najbolj ranljivimi konénimi uporabniki.

Logistika zadnjega kilometra

V logistiki zadnjega kilometra je treba razlikovati med storitvami prevoza posiljk, ki uporabljajo
vozila pod 3,5 t, in Spediterskimi storitvami, ki uporabljajo vozila nad 7,5 t. Medtem ko podjetja
za paketne storitve zaCenjajo uporabljati in preizkuSati razlicne reSitve brez emisij, logisti¢ne
storitve svojih voznih parkov Se ne elektrificirajo in od leta 2021 v Sloveniji ni registriranih tez-
kih elektricnih tovornjakov. Glavni razlog za pomanjkanje zanimanja za elektri¢na tezka vozila
so razpoloZljivost ustrezne polnilne infrastrukture ter visoke cene in kratki dosegi tezkih tovor-
njakov. Tovornjaki na baterijo imajo tudi zmanjSano koli¢ino tovora in nosilnost.

Glede na uporabo lahkih vozil (do 3,5 t) v LZK je kar nekaj vzvodov za pospesitev dekarboni-
zacije vozil za dostavo posiljk v Sloveniji. Ve¢ mednarodnih dostavnih podijetij sledi globalnim
ciliem zmanj$anja emisij in zaenja uporabljati vozila brez emisij. Najbolj ambiciozen projekt je
elektrifikacija voznega parka PoSte Slovenije z e-kombiji in lahkimi elektri¢nimi vozili ter vzpo-
stavitev lastne mreze polnilnih postaj.

Infrastruktura za ucinkovito delovanje elektri¢nih dostavnih vozil Se vedno ni ustrezna oziroma
je v primeru tezkih tovornjakov sploh ni. V letu 2022 je v fazi izvedbe projekt postavitve javne
polnilne infrastrukture za tezka tovorna vozila HDV v tranzitu na Ljubljanskem cestnem obrocu.
Nocno polnjenje v dostavnih skladis¢ih je moznost, vendar priloznostno polnjenje v skladis¢ih
ni prakti¢no zaradi kratkega ¢asa, ki ga tovornjaki prezivijo v skladis¢ih. Logisti¢na podjetja so
skepti¢na do skupnih polnilnic, saj zahtevajo popoln in nemoten dostop do polnjenja, hkrati
pa lokacije v dostavnih skladis¢ih niso zanimive za $irSo javnost in ne bi ustvarile ustreznega
dohodka, ki bi upravi€il morebiten prekinjeni dostop. Raziskati je treba tudi razvoj alternativnih
moznosti polnjenja, kot je brezzi¢no indukcijsko polnjenje, ki ne zahteva ustavljanja vozil.

Operaterji LZK imajo interes za uporabo javnih polnilnih postaj le za delno polnjenje med
dostavo. Za taksno delno polnjenje je treba nacrtovati dodatno visokonapetostno infrastruk-
turo, da bi se vozila lahko znatno napolnila med relativno kratkimi postanki in bi se preprecile
situacije, ko bi morali dostavljavci ¢akati, da se vozilo napolni.
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4.1.5 Obstojeci instrumenti

E-SMART je obravnaval naslednje platforme za digitalni instrument meta DSS:

T2 Pametno mesto

Platforma T-2 Pametno mesto je avtomatizirana platforma za zbiranje podatkov (iz IOT-naprav)
in komunikacijska platforma, ki ob¢inskim oblastem zagotavlja informacije o lokalnih obmogjih,
hkrati pa lokalnim prebivalcem zagotavlja informacije o skupnosti (bodisi preko aplikacije, sple-
tnega mesta ali SMS) v realnem Casu.

IOT-platforma »T-2 Pametna mesta« predstavlja izgradnjo nove telekomunikacijske infrastruk-
ture, njenega upravljanja in oblikovanje »podatkovnega bazena«. Zbrani podatki se delijo s
kon&nimi uporabniki prek povezane aplikacije; upravljavci platforme lahko dostopajo do podat-
kov prek spletne nadzorne aplikacije, razvijalci pa lahko dostopajo do podatkov prek odprte
platforme pametnih mest.

Gremo na elektriko

Gremo na elektriko je prvi in najvedji slovenski iskalnik polnilnih postaj (CS). Uporabnik poi-
8Ce postajo za prikljucitev elektricnega vozila ali se prijavi v svojo polnilno postajo. Uporaba
te spletne strani je brezpla¢na. Elektro Ljubljana upravlja to spletno stran (in moznost izvoza
podatkov o polnilnih mestih na osebno GPS napravo) za zagotavljanje storitev lastnikom ele-
ktri¢nih vozil, voznikom in lastnikom polnilnih posta;.

GNE uporablja platformo OCEAN, lokalizirano za potrebe Slovenije. Zagotavlja:

* Integracijo polnilne opreme
e Storitve gostovanja

4.1.6 Teritorialne potrebe in vrzeli

Analiza podatkov, zbranih v anketi in med RZL, ki so predstavljeni v diagramih pajkove mreze
v tem dokumentu (Priloga 1 — Vloge akterjev), precej jasno kaze pomen ponudnikov ener-
getskih storitev za nacrtovanje e-mobilnosti nasploh, predvsem zaradi morebitnega pritiska
e-mobilnosti na elektriéno omrezje.

Upravljanje e-mobilnosti ostaja pod nadzorom ponudnikov IKT-storitev v kombinaciji s po-
nudniki energetskih storitev, saj ponudniki energetskih storitev upravljajo z nekaterimi naj-
pomembnejSimi orodji IKT, povezanimi z elektricno mobilnostjo v Sloveniji. Uporaba resitev
e-mobilnosti je osredotoCena predvsem na zasebni sektor in sploSne javne uporabnike, hkrati
pa kaze, da javna uprava zaostaja v hitrosti implementacije.

Nacrtovanje JPP kaze podobno sliko kot na drugih ciljnin obmocjih, obravnavanih v projektu
e-SMART, kjer so najvecje korake naredili proizvajalci in prodajalci vozil. Upravljanje JPP ima
podoben status kot upravljanje e-mobilnosti nasploh, kjer povezava med ponudniki IKT in po-
nudniki energetskih storitev kaze njihovo proaktivno vlogo pri razvoju novih resitev. Uporaba
e-JPP je v Sloveniji Se vedno zelo omejena.

Podatki LZK kaZzejo podobne zakljucke kot pri JPP: Sibko vodstvo javne uprave z vecino ak-
tivnosti v zasebnem sektorju, zlasti pri ponudnikih storitev ter proizvajalcih in prodajalcih vozil.
Ponudniki IKT so aktivni pri upravljanju LZK kot razvijalci/ponudniki platform.

Dekarbonizacija evropske mobilnosti je kompleksen problem, ki zahteva celovit pristop in ki
vklju€uje tehnoloske, druzbene in politicne spremembe, kot so opisane v klju¢nih evropskih
politikah: Zeleni dogovor, Digitalna Evropa in Evropa za drzavljane. Brez reSitev, ki bi naslav-
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ljale vse tri glavne izzive in obravnavale tudi vpliv na svetovno gospodarsko konkurenénost EU
v zvezi s temi strategijami, je sprememba nemogoca.

Tehnolosko so glavni izzivi razvoj medsebojno povezane in usklajene polnilne infrastrukture,
izgradnja pametnega elektroenergetskega omrezja, ki bo podpiralo polnilno infrastrukturo, in
razvoj naprednih dosegljivih vozil, ki ustrezajo potrebam uporabnikov. Napredek na obeh pod-
ro¢jih zahteva spremembe politike na evropski in nacionalni ravni za zagotovitev predvidljive-
ga pravnega in politiénega okvirja za raziskave in razvoj tehnologij ter inovativnih poslovnih
modelov za podporo prehodu na e-mobilnost. Po drugi strani bi morale politike spodbuditi
podjetja JPP in LZK k vlaganju v zeleno mobilnost, zato trzne sile lahko izvajajo pritisk na in-
frastrukturo in energetski sektor, ki se bosta morala teh vprasanj lotiti skupaj z javnimi organi.

Da bi dosegli prej navedene cilje:

* bi morale biti vse politike podprte z mo&nim in obseznim zbiranjem podatkov;

* za zagotavljanje aktualnih in natan¢nih informacij odloevalcem je kljuénega pomena
skupna infrastruktura.

Sledi shemati¢ni prikaz potreb in vrzeli za Slovenijo. Vsi elementi, zbrani na sre¢anjih projek-
tnih partnerjev in deleznikov ter z anketami, opravljenimi med projektom, so podrobno nave-
deni v Prilogi 2 — Potrebe in vrzeli.

Zeleni dogovor — Zelena Evropa

* Razpoloiljivost vozil,
primernih za lokalne potrebe

Slika 4-3 — Potrebe in vrzeli za ozemlje Slovenija-v-e-SMARTU v politiki Zelenega dogovora

* Nadgradnja elektricnega
omrezja

= Nadgradnja ucinkovitosti
omreZja prek pametnih
omrezij

Potrebni so bolj predvidljivi
viri financiranja

* ECS-vozlisca v starejsih
stanovanjskih soseskah in

podezelskih regijah Lokalna podpora za projekte

* Uliéna polnilna mesta LPT

Novi poslovni modeli za LPT
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Digitalna Evropa — Pametna Evropa

+ Zagotavljanje varnosti in
zasebnosti zbranih podatkov
tako na zasebnih kot javnih
platformah

+ Odprte in brezplacne
platforme za zbiranje in
izmenjavo podatkov za
uporabo e-CS in e-mobilnosti

« Platforme in orodja IKT za
nacrtovanje lokacij ECU in
elektricnega omreija

* Nov poslovni model, ki bi
koncnim uporabnikom
omogocil laZji dostop.

Slika 4-4 — Potrebe in vrzeli za ozemlje Slovenija-v-e-SMARTU v politiki Digitalne Evrope

Evropa za drzavljane — Pametna javna
uprava

* Nov poslovni model,
zasnhovan z mislijo na kroZzno
in trajnostno gospodarstvo

* Poenostavitey,

debirokratizacija upravnih
praks

* Jasna prihodnja strategija na
podroéju mobilnosti

* Dolgorocna predvidljivost

* Dolgorocna predvidljivost
subvencij

+ Transnacionalno in
transregionalno sodelovanje
pri izmenjavi podatkov je
kljuéno za prihodnost EU

* Potrebna je pametna resitev
za postavitev vozlis¢a ECS

Slika 4-5 — Potrebe in vrzeli za ozemlje Slovenija-v-e-SMARTU v politiki Evrope za drzavljane
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Operativni ukrepi, opredeljeni za operativni nacrt Slovenije, so navedeni v Tabeli 4-1. Vsak ukrep
je povezan s cilji drzave in nadnacionalnimi kljuénimi elementi, opredeljenimi za takti¢ni nacrt.

Zadniji trije stolpci prikazujejo kvalitativne ocene treh glavnih meril: vpliv na razsirjenost e-LZK/
JPP, €as in ocenjeni stroski.

Vec podrobnosti in popoln opis vsakega operativnega ukrepa najdete v Prilogi 3 — Operativni

ukrepi.

Tabela 4-1 — Operativni ukrepi za naért Slovenija-v-e-SMARTU

Kljuéni

elementi EU

Zeleni dogo-
vor — Zelena
Evropa (vozila
brez emisij,
alternativno go-
rivo, polnjenje
za LZK/JPP)

Razvojno ob-
mocje 1; Zeleni
prehod

Komponenta
1 Obnovljivi
viri energije
in energetska
ucinkovitost v
gospodarstvu

Komponenta
4: Trajnostna
mobilnost

Cilji ORM

Spodbujati vklju-
citev meril ni¢
emisij za vozila v
predpise o javnem
naro¢anju,

Podpirati Siritev
elektrificiranega
javnega prometne-
ga omrezja, voznih
parkov in sistemov
upravljanja;

Finan¢ne spod-
bude v okviru
obstojecih financ-
nih instrumentov
za statisti¢ne regije
nameniti izkljuéno
za izvajanje elek-
trifikacije javnega
cestnega prometa
in e-LZK (primer
Sklad za podneb-
ne spremembe).

Podpreti dolocbe
za povecanje
ucinkovitosti
javnega prevoza z
uvedbo tehnik, ki
se ze uporabiti v
logisti¢nih storitvah
zadnjega kilome-
tra;

Podpora energet-
skemu sektorju pri
nadgradnji omrezja
za Siritev polnil-

ne infrastrukture
e-JPP in e-LZK.

Vplivna | Vplivna | Ocen-
stebre e- | ogljiéni jeni
SMART? | odtis® strogki®

Operativni
ukrepi

Siritev polnilne 2
infrastrukture 2,34 1 in 8
JPP in LZK 3
Posodobitve

in razsiritev 1.3 1 2 3
voznega parka

LZK

LPT fleet

updates and 2,3 1 2 3
expansion



Kljuéni

elementi EU

Digitalna Evro-
pa — Pametna
Evropa (soupo-
raba podatkov,
podatkovna je-
zera, platforma
za izmenjavo
podatkov med
podijetji in javno
upravo) + Evro-
pa za drzavlja-
ne — Pametna
javna uprava
(nova shema
povezovanja
med javno upra-
VO in zaseb-
nim delezniki,
participativni
pristop, shema
sodelovanja za
majhne obcine)

Indeks:

Razvojno obmo-
¢je 2; digitalna
preobrazba
Komponenta

1: digitalna
transformacija
gospodarstva

Komponenta:
digitalna preo-
brazba javnega
sektorja in javne
uprave

Cilji ORM

Zagotoviti pravne
podlage za izme-
njavo podatkov
zasebnih gospo-
darskih subjektov
v energetskem
sektorju, ki so po-
membni za javno
upravo in zadevne
gospodarske su-
bjekte za nacrtova-
nje Sirjanja polnilne
infrastrukture v
sektorjih LZK in
JPP.

Z javno izmenjavo
podatkov o polnilni
infrastrukturi na
nacionalni ravni
spodbujati prip-
ravljenost Slove-
nije glede storitev
polnjenja za e-LZK
in e-JPP.

Zagotoviti pravne
podlage za finan-
ciranje strateskih
celostnih reSitev
na podrocju ener-
getike, e-JPP in
e-LZK za urbana
in podezelska
obmodja, ki so
usmerjene v dose-
ganje nacionalnih
KPI v omenjenih
sektorjih.

Spodbuijati javno-
-zasebna partner-
stva (JZP), da se
zasebnim vlaga-
teljem omogoci
dostop do boljsih
lokacij za prikaz
svojih storitev;
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Vplivna | Vplivna Ocen-
stebre e- | ogljiéni jeni
SMART? | odtis® stroski®

Operativni
ukrepi

Spletna platfor-
ma za primer-
janje zbranih
podatkov iz
obstojecih
ustreznih virov
podatkov in
platform pamet-
nih mest

Zakonodaja
za izmenjavo
podatkov.

Projekiti za Sirje-
nje e-mobilnosti
v sektorjih JPP
in infrastrukturi
LZK z ustreznim
nacionalnim
financiranjem.

Zakonodaja

za obstoje-

¢e finan¢ne
instrumente, ki

se osredotocajo 1,2,
na doseganje 3,4
nacionalnih KPI

v sektorjih ener-

getike, e-JPP in

e-LZK.

1 PNRR: Nacionalni na¢rt za okrevanje in odpornost PNRR (naloge)

2 Vpliv na stebre e-SMART: 1=LZK, 2=JPP, 3=e-mobilnost, 4=energetsko omrezje

3 Vpliv na ogljiéni odtis: 1=neposredno na emisije, 2=posredno (tj. na zavedanje ali vedenje), 3=brez
4 Cas: 1=kratek (2025), 2=srednji (2030), 3=dolg (2050)
5 Ocenjeni strodki: 1=nizki, 2=srednji, 3=visoki

Predlagani instrument spremljanja temelji na opisu napredka pri doseganju cilijev ukrepa (glej
Tabelo »opis ukrepa«). Odstotek dosezkov v ¢asu delovanja bo merilo napredka ukrepa.

Tabela 4-2 prikazuje sistem kazalnikov, opredeljenih za spremljanje napredka ¢asovnega nacra.
Vklju€uje vec kot 10 kazalnikov, katerih namen je preverjanje napredka ukrepov in rezultatov.
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Tabela 4-2 — Operativni ukrepi za nacrt Slovenija-v-e-SMARTU — kazalniki

oporstmikrept | Kemmk | _ome |

Siritev polnilne
infrastrukture e-JPP

Posodobitve voznega
parka JPP na BEV

Obnova elektricnih
vozil LZK

Spletna platforma za
primerjanje zbranih
podatkov iz obstoje-
€ih ustreznih virov
podatkov in platform
pametnih mest

Zakonodaja za
izmenjavo podatkov

Projekti za Sirjenje
e-mobilnosti v sektor-
jih JPP in LZK infra-
struktura z ustreznim
nacionalnim financira-
njem

Zakonodaja za obsto-
jece finanéne instru-
mente, ki se osredo-
tocajo na doseganje
nacionalnih KPI v
sektorjih energetike,
e-JPP in e-LZK.

Kazalnik napredka

Kazalnik rezultata

Kazalnik napredka

Kazalnik rezultata

Kazalnik napredka

Kazalnik rezultata

Kazalnik napredka

Kazalnik rezultata

Kazalnik napredka

Kazalnik rezultata

Kazalnik napredka

Kazalnik rezultata

Kazalnik napredka

Kazalnik rezultata

* sredstva, namenjena za spodbude za
polnilno infrastrukturo e-JPP

* Stevilo novih polnilnih postaj e-JPP

e sredstva, namenjena za spodbude
e-JPP

» odstotek vozil e-JPP v primerjavi z vo-
zili z motorjem z notranjim izgorevanjem

e Stevilo ukrepov, ki podpirajo prehod
voznega parka LZK HDV na BEV

* odstotek vozil e-LZK HD v primerjavi z
vozili z motorjem z notranjim izgoreva-
njem

e vzpostavitev nacionalne platforme za
izmenjavo digitalnih podatkov

* Stevilo subjektov, ki sodelujejo pri izme-
njavi podatkov

e priprava zakonodaje, ki omogoc¢a obve-
Zno izmenjavo podatkov, pomembnih za
spodbujanje Sirjenja in uporabe polnilne
infrastrukture za JPP in LZK BEV.

¢ uveljavljenje sprejete zakonodaje

* Stevilo nacionalnih razpisov za donacije
v podporo projektom za Sirjenje e-mobil-
nosti v sektorju JPP in javno infrastruktu-
ro za LZK

e Stevilo uspesno izvedenih projektov,
ki dosegajo nacionalne KPI v sektorjih
energetika, e-JPP in e-LZK.

e Zakonodaja za obstojece finan¢ne
instrumente, ki se osredoto¢ajo na dose-
ganje nacionalnih KPI v sektorjih energe-
tike, e-JPP in e-LZK.

e dodeljena sredstva, posebej name-
njena le za doseganje KPI v sektorjih
e-SMART za statisti¢no regijo.
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FRANCIJA

5.1 Osnovni elementi

5.1.1 Referenéno ozemlje

Referenéno ozemlje za projekt e-SMART (v dokumentu je navedeno kot Francija-v-e-SMAR-
TU) obsega 3 razli¢ne regije:

Prva je regija AURA, ki se nahaja v jugovzhodnem delu Francije. Steje 7,6 milijona prebival-
cev, od tega 78 % zivi v urbanih obmogjih. Stevilo obéin je 4100, od tega imajo $tiri metropoli-
tanska obmocja vec kot 200 000 prebivalcev. 67 % regije pokrivajo gore, 40 % gozdovi in tu je
9 naravnih regijskih parkov. Regija z 230 milijardami € predstavlja 12 % francoskega BDP, ki
temelji predvsem na turizmu in industriji. S Stevilnimi hidroelektrarnami in jedrskimi elektrarna-
mi regija trenutno izvaza energijo.

Franche-Comté je del regije Bourgogne-Franche-Comté: od leta 2016 je Franche-Comté del
regije Bourgogne-Franche-Comté, ki zajema ozemlja nekdanijih regij Bourgogne in Franche-
-Comté. Franche-Comté je edini del regij Bourgogne in Franche-Comté, ki uradno pripada
alpskemu prostoru. Nahaja se na vzhodu Francije in na severozahodnem obmocdju alpskega
prostora. Ozemlje zajema Stiri francoske departmaje: Doubs, Jura, Haute-Sadne in ozemlje
Belfort s skupno povrsino 16.202 kmz2. Franche-Comté se razteza priblizno 170 km od jugoza-
hoda proti severovzhodu in priblizno 110 km od severozahoda proti jugovzhodu.

Alzas8ki del regije Grand Est: nekdanja francoska regija Alzacija se je po zacCetku veljavnosti
teritorialne reforme 1. januarja 2016 zdruZzila z Lorraine in Champagne-Ardenne v novo veliko
regijo Grand-Est. Alzacija se nahaja na severovzhodu Francije med Nemcijo na vzhodu, go-
roviem Vosges na zahodu in Svico na jugu. Njeno glavno mesto je Strasbourg. Regija zajema
dva francoska departmaja, Zgornji Ren (Haut-Rhin) in Spodnji Ren (Bas-Rhin). Alzacija je
dolga 190 km in Siroka 50 km ter pokriva povrsino 8280 km?2.

5.1.2 Politike in modeli upravljanja
Francoski regulativni okvir za mobilnost temelji na dveh glavnih zakonih:

e Zakon §t. 2015-992 z dne 17. avgust 2015 o energetskem prehodu. Zakon obravnava
Stevilne teme, povezane z energetskim prehodom. Navaja podrobne cilje glede nizko-
ogljicne mobilnosti: do leta 2030 je treba postaviti 7 milijonov polnilnih mest, predlagane
so subvencije za nakup elektricnih vozil; leta 2020 mora biti v javnih voznih parkih 50
% novih avtobusov z nizkimi emisijami in 100 % v letu 2025, opredeljena so obmocja z
omejenim prometom.

e Zakon &t. 2019-1428 z dne 24. december 2019 o mobilnostnih usmeritvah: zakon je
namenjen vprasanjem mobilnosti. Za e-mobilnost so cilji naslednji: leta 2050 imeti le
vozila z nizkimi emisijami (za kopenski promet), razviti 5-krat ve¢ polnilnih mest do
leta 2022, pripraviti pravni okvir za avitonomna vozila, razviti nove na¢rte mobilnosti, ki
vklju€ujejo logisti¢ne potrebe, razviti obmocja z nizkimi emisijami v mestnih sredis¢ih.

Pravni okvir je dopolnjen s posebnimi odloki.
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* QOdlok 2007-23 z dne 283. januar 2017 o avtobusih z nizkimi emisijami: podanih je ve¢
kriterijev glede na tipe vozil, kraj in ¢as ter kje in kdaj lahko krozZijo. Na primer, v mestu,
ki presega 250.000 prebivalcev, so znotraj obsega, ki ga morajo dolociti lokalne oblasti,
avtobusi z nizkimi emisijami samo: elektri¢ni, na vodik, zemeljski plin, avtobusi, ki upo-
rabljajo doloéeno koli¢ino bioplina in hibridna vozila ZEV.

e Qdlok z dne 3. avgust 2018 o depojih za polnjenje avtobusov: ¢e se v skladiS¢u polni
vec kot 10 avtobusov z obremenitvijo, ki presega 600 kVA, je treba upostevati Stevilna
pravila: razdalja med polnilnimi to€kami in stenami ali stropi stavbe, potreba po nadzor-
ni postaji, pozarni varnostni opremi itd.

5.1.3 Analiza teritorialnih deleznikov

10%

mJavna uprava

Velik

Raziskave

27%
27%

Zasebni operaterji

Vpliv

m Javni in zasebni
tehnicni strokovnjaki

50%

mKon&ni uporabniki

20%

Nizek

®Drugi

o

Nizek Visok i
Interes

Slika 5-1 — Stopnja zainteresiranosti in vpliva za vsako vrsto akterjev (Francija)

V Franciji so zasebni operaterji klju¢ni akterji v modelu upravljanja elektricne mobilnosti. Oni
so tisti, ki imajo za to najve€ interesa, a imajo tudi najvecji vpliv na sprejemanje politi¢nih
odlocitev. Pri preuCevanju teh grafov je presenetljivo, da so kon¢ni uporabniki, v tem primeru
drzavljani, zelo malo zainteresirani za razvoj javnih politik o elektriéni mobilnosti, kljub vplivu,
ki bi ga lahko imeli na sprejemanje odloCitev. Glede na te rezultate se zdi, da je v Franciji
pomembno razviti sodelovanje med razliénimi zainteresiranimi stranmi, predvsem zasebnimi
akterji in javnimi organi, s ¢imer bi pospesili proces elektrifikacije in ekologizacije javnega pre-
voza ter dostave v zadnjem kilometru poti.

5.1.4 Obstojeci instrumenti

V AURA je bil leta 2019 odobren SRADDET (regionalno nacrtovalno orodje za nacrtovanje
zemljiS¢, trajnostni razvoj in ozemlja), ki opisuje celotno strategijo regije. Med razli¢nimi ukrepi
lahko omenimo spremljevalni ukrep §t. 27.1 »Spodbujanje alternativne uporabe parkiris€« in
8t. 27.2 »Nacrt uvedbe ECS«. Obstaja tudi regionalna shema za gospodarski razvoj, inovaci-
je in internacionalizacijo. Oddelek o mobilnosti nacrtuje pripravo prihodnje intermodalnosti in
spodbujanje inovativne ¢iste mobilnosti.
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V AURA je na voljo orodje TERRISTORY (https://auvergnerhonealpes.terristory.fr/), ki omogo-
¢a dostop obc¢inam in Stevilnim drugim deleznikom do Sirokega izbora kazalnikov na njihovem
ozemlju. Ti kazalniki zadevajo porabo in proizvodnjo energije, mobilnost, emisije onesnazeval
zraka, zaposlenost itd. Orodje ob¢ini omogoc¢a tudi oblikovanje dolgoro€ne usmeritve svoje
energetske politike. Cilj orodja TERRISTORY je integracija ve¢ kazalnikov o e-mobilnosti prek
projekta e-SMART.

SRADDET v Burgundiji - Franche-Comté ( Schéma Régional d’Aménagement, de Développe-
ment Durable et d'Egalité des Territoires oziroma regionalni naért za nadrtovanje, trajnostni
razvoj in enakost ozemelj) je nov instrument regionalnega nacrtovanja v regiji, odobren 16.
septembra 2020. Cilj je spremljati ozemlja pri njihovem nacrtovanju, jih senzibilizirati in uspo-
sobiti za jutriSnje cilje.

SRADDET Grand Est (Veliki vzhod) temelji na istem principu kot SRADDET v Burgundiji -
Franche-Comté in predstavlja ucinkovit instrument na¢rtovanja za regijo in s tem za Alzacijo.

Obe shemi bosta prispevali k senzibilizaciji drzavljanov in javnih uprav pri izzivih trajnostnega
razvoja in s tem pri uveljavitvi pametne mobilnosti.

5.1.5 Teritorialne potrebe in vrzeli

V Franciji je na¢rtovanje e-mobilnosti zelo zanimivo. Nanjo mo¢no vplivajo in jo upravljajo
javne uprave. Zaradi velikega interesa jo v veliki meri upravljajo tudi ponudniki energetskih
storitev. V razli¢nih diagramih v obliki pajkovih mrez (Priloga 1 — Vloge akterjev) je vidno, da
je prav povezava med javna upravo in ponudniki storitev tista, ki v Franciji vodi upravljanje
e-mobilnosti bodisi za e-LZK ali za e-JPP, kar velja zlasti za regije Alzacija, Franche-Comté,
Rhoéne-Alpes in PACA.

Kot je navedeno, so ponudniki storitev tisti, ki upravljajo e-mobilnost na francoskem ozemlju.
Razdeljeni so na dve kategoriji: ponudnike storitev IKT, ki so najbolj vklju¢eni v upravljanje
e-mobilnosti, in ponudnike energetskih storitev, ki prav tako aktivno sodelujejo.

Kar zadeva uporabo e-mobilnosti, jo v Franciji usmerjajo in upravljajo storitvena podjetja sku-
paj s kon¢nimi uporabniki (storitvena podijetja so ve¢inoma konéni uporabniki).

Nacrtovanje JPP v Franciji na sploSno ne vzbuja velikega zanimanja, ampak zanj vlada interes
predvsem med storitvenimi podjetji, torej tistimi, ki upravljajo javni prevoz. Pri tem sledijo poli-
ti€nim usmeritvam ob¢in in na podlagi teh organizirajo svoje nartovanje.

Upravljanje lokalnega javnega prometa v Franciji je ve€inoma v rokah javnih uprav, saj so
javne uprave tiste, ki pripravljajo globalne politi€cne smernice glede prometa v mestu, kar bo
razlozeno v nadaljevanju z drugimi diagrami.

Kar zadeva uporabo JPP in LZK, nanjo vplivajo storitvena podjetja. Lokalni javni prevoz v
Franciji upravljajo storitvena podjetja, izvajajo in nacrtujejo pa javne uprave na politi¢ni ravni.
Mesta in javne uprave dajejo izvajalcem storitev SirSe politi¢ne in javnozdravstvene smernice,
cilie mestne ogljicne nevtralnosti itd., slednji pa organizirajo uporabo v skladu s temi SirSimi
smernicami.

Za organizacijo in vodenje LZK v Franciji so v prvi vrsti odgovorne javne uprave, sledijo pa
storitvena podjetja in logisti¢ni operaterji. To je mogoce preprosto razloziti z dejstvom, da or-
ganizacijo mest v Franciji urejajo izklju¢no obc€ine, logistika zadnjega kilometra pa je v njihovi
pristojnosti, seveda v sodelovanju s ponudniki storitev, ki na¢rtujejo dostavo. To je del urbani-
stichega nacrtovanja in urbanisti¢ne reorganizacije za bolj zdravo in trajnostno mesto.

Na podro€ju javnega prometa so glavne ovire za razvoj e-mobilnosti stroski, avtonomija, ure-
ditev depojev (nad 10 avtobusov in polnjenje 600 kVA, varstvo pred pozarom, za katerega
zakonske zahteve postajajo res zahtevne), strategije obcin, ki niso dovolj ambiciozne, vplivi
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baterij na okolje itd. Na podlagi navedenega bi lahko potrebe in pri¢akovanja zainteresiranih
strani strnili v naslednje:

* PoskusSati razviti ve¢ avtobusov s polnjenjem z dvignjenim odjemnikom toka, kar vodi
do manjsih baterij v vozilih, manjSih stroskov in vecje avtonomije.

e Pomoc¢ ob&inam pri oblikovanju ambiciozne strategije na podrocju prometa, kakor tudi
pri izbiri prave tehnologije glede na njihove potrebe.

* Razvoj pametnega polnjenja za ohranitev obremenitev polnjenja pod 600 kVA, s ¢imer
se je mogoce izogniti strogim regulativnim zahtevam.

* Znizanje stroSkov, zagotovitev finan¢ne podpore.

Kar zadeva javno skupno rabo avtomobilov, se pojavljajo tezave pri uporabi vozil in poslovnih
modelov. Potrebe in pricakovanja zainteresiranih strani so:

e Pomo¢ ljudem pri spreminjanju svojega vedenja in pri boljSem razumevanju, kako upo-
rabljati elektri¢ni avtomobil.

* IzboljSati interoperabilnost med polnilnimi mesti in omogoditi placilo z edinstveno kar-
tico.

* Izboljsati poslovni model tako, da se znizajo stroSki naro¢nine, ko so vozila ve¢ v upo-
rabi.

V zvezi z LZK so glavne ovire za razvoj e-mobilnosti: zakonske zahteve glede velikosti vozil v
mestnih sredisCih, stroski nalozbe in delovanja, pomanjkanje ¢asa za polnjenje med dnevnimi
opravili, avtonomija vozila. Potrebe in pri¢akovanja zainteresiranih strani v sektorju LZK so
torej:

* Reorganiziranje sheme dostave

» Ve¢ usklajevanja med javnim in zasebnim sektorjem za prepoznavanje lokalnih ome-
jitev glede logistike, vklju€itev razli¢nih zainteresiranih strani in za razli¢ne reSitve
dostave, ki delujejo na ozemlju.

» |zdelava zemljevida tokov LZK na teritorialni ravni za njihovo optimiziranje.

» lzvesti bi bilo treba nekaj eksperimentov in nato oceniti njihovo ucinkovitost z okolj-
skega in ekonomskega vidika.

» ZanaSati se je treba na deleznike LZK, ki ze poznajo ucinkovitejSe resitve (na primer
ve¢ majhnih vozil v primerjavi z enim vecjim tovornjakom) in ne poskusati mnoziti ele-
ktriénih majhnih vozil za tokove B2C, kar bo povzrocalo prometne zastoje. Ohranitev
tezkih tovornjakov v mestnih srediscih, ¢e se optimizira prevoz velike koli¢ine (primer:
supermarket).

» Prilagoditev urbanega okolja: plos¢adi, vozliS¢a, LZK-parkiris¢a itd.

* ZmanjSanje stroskov delovanja in zagotovitev finanéne podpore

» Najprej delati na organizaciji in shemah tokov, preden se vlaga v elektricna vozila.

» Elektri¢ne reSitve Se niso relevantne za tezka tovorna vozila. Trenutno naj bi bila pod-
prta le lahka gospodarska vozila.

» Pomo¢ podjetiem pri preoblikovanju njihovih voznih parkov in izbiri prave reSitve,
omogociti jim ve¢ informacij in nasvetov.

» Poskus usmeritve v meSanico energentov v voznem parku in se ne usmeriti v eno
samo tehnologijo.




49

5 - OPERATIVNI NACRT E-SMART: FRANCIJA

e |zboljSanje avtonomije.
» Poskusiti razviti bolj zasebno polnjenje ponogi.
» lzogibati se velikim baterijam, ki imajo krajSo Zivljenjsko dobo.
» Razvoj vec polnilnih to¢k, namenjenih LZK.
» Pridobiti ve€ znanja o reSitvah trga vozil.
» Razvijati reSitve za polnjenje, ki so povezane z obnovljivimi viri energije.
Sledi shemati¢ni prikaz potreb in vrzeli za Francija. Vsi elementi, zbrani na sre€anjih projektnih

partnerjev in deleznikov ter z anketami, opravljenimi med projektom, so podrobno navedeni v
Prilogi 2 — Potrebe in vrzeli.

Zeleni dogovor — Zelena Evropa

Prilagoditi storitve distribucije
energije ciliem Zelenega dogovora:
razviti reditve za polnjenje, ki so
povezane z obnovljivimi viri energije

Nadaljevati z razvojem in
raziskavami pametnega polnjenja za
ohranitev obremenitev polnjenja na
ravni, ki jo je glede na zakonske

Poskusiti se usmeriti v mesanico
zahteve preprosto upravljati

energentov v voznem parku in ne
samo v eno tehnologijo

/

\

Razvoj pametnega polnjenja za
ohranitev obremenitev polnjenja pod
600 kVA, s &imer se je mogode izogniti
strogim regulativnim zahtevam

\

= Razvijati standardizirano in
pametno polnilno infrastrukturo za
upravljanje lokalnih vrhov za
omogotanje interoperabilnosti,
edinstvenega nofnega polnjenja ...

Zagotoviti finanéno podporo za
zmanj$anje operativnih strotkov e-LML
in e-LPT

\

Reorganizirati sheme dostave za
optimizacijo uporabe e-LML /

Slika 5-2 — Potrebe in vrzeli za ozemlje Francija-v-e-SMARTU v politiki Zelenega dogovora
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Digitalna Evropa — Pametna Evropa

* Platforma za zbiranje podatkov v
realnem ¢asu, ki omogoda €im
boljse upravljanje e-LML in e-LPT
(reorganizacija shem dostave,
naértovanje zaratunavanja za e-LML

)

+ Zmanj3anje stroskov delovanja e-
LML in e-LPT z izmenjavo najboljsih
praks za e-mobilnost

Slika 5-3 — Potrebe in vrzeli za ozemlje Francija-v-e-SMARTU v politiki Digitalne Evrope

Evropa za drzavljane — Pametna javna
uprava

rd

» lzmenjava najbolj$ih praks in znanj
0 e-LML in e-LPT za implementacijo
teh reditev kot osnove za bolj
trajnostno gospodarstvo v mestih

* Delati na splosnem sprejetju e-LML
in e-LPT v javnosti (sprememba
vedenja)

* Poenostavitev administrativnih

/ * Podpiranje ob¢in pri razvoju
pravil/uporabe

ambiciozne strategije za e-LML in e-
LPT glede na njihove potrebe

+ Sodelovanje med obéinami (za
mobilnost v mestih), regijami (za
medmestno mobilnost) in podjetji

= Poskusiti razvijati tehnologije in
organizacijo e-LPT, ki ustrezajo
za opredelitev najustreznejiega potrebam driavljanov
naérta javnega prometa na podlagi

trajnostnih reditev

Slika 5-4 — Potrebe in vrzeli za ozemlje Francija-v-e-SMARTU v politiki Evrope za drzavljane
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5.2 Cilji, operativni ukrepi in kazalniki

Operativni ukrepi, opredeljeni za operativni nacrt Francije, so navedeni v Tabeli 5-1. Vsak ukrep
je povezan s cilji drzave in nadnacionalnimi kljuénimi elementi, opredeljenimi za takti¢ni nacrt.

Zadniji trije stolpci prikazujejo kvalitativne ocene treh glavnih meril: vpliv na razSirjenost e-LZK/
JPP, €as in ocenjeni stroski.

Vec podrobnosti in popoln opis vsakega operativnega ukrepa najdete v Prilogi 3 — Operativni
ukrepi.

Tabela 5-1 — Operativni ukrepi za nacrt Francija-v-e-SMARTU

Vplivna | Vplivna
stebre e- | ogljicni
SMART' | odtis?

Operativni
ukrepi

Kljuéni elementi EU

Cilji ORM

Pametna javna uprava
(pristop globalnega
razmisljanja, model
upravljanja, participa-

Pomo¢ obc¢inam pri obliko-
vanju ambiciozne strategije
na podrocju prometa, kakor
tudi pri izbiri prave tehnologije
glede na njihove potrebe/Po-
mo¢ ljudem pri spreminjanju

Razvoj regional-
nega usklajeva-

tivni pristop) svojega vedenja in pri boljsem nja zainteresira- 1-3
Zeleni dogovor (nacrto-  22umevaniu, kako uporab- nih strani
: . ljati elektricni avtomobil/Nova

vanje mestne mobil- . )
nosti) shema povezovanja medvjayrjo

upravo in zasebnimi delezniki

Reorganizacija sheme dostave

Znizanje stroskov, zagotovitev

finanéne podpore/lzboljSanje
Zeleni dogovor (stan- interoperabilnosti med polnilni-
dardizirana infrastruk- mi mesti /Pomoc obcinam pri
tura za polnjenje/finan- oblikovanju amlvaliciozne stra- Spodbujanje
ciranje e-JPP in e-LZK)  tegije na podrocju prometa, ka- uporabe e-mo- 1-3

: kor tudi pri izbiri prave tehnolo- bilnosti

Pametng [N IR gije glede na njihove potrebe/
SQ'Ot{a'”' pristop razmi- Pomo¢ ljudem pri spreminjanju
Sljanja) svojega vedenja in pri boljSem

razumevaniju, kako uporabljati

elektriéni avtomobil

Razvoj namen-
Zeleni dogovor (finan- Reorganizacija sheme dostave skih sredstev 13
ciranje e-JPP in e-LZK) in podpornih
ukrepov

Razvijanje resitev za polnjenje,
Zeleni dogovor ki so povezane z obnovljivimi
(proizvodnja energije, viri energije/Razvoj pametnega
V2V/V2G, storitve za polnjenja za ohranitev polniline
fleksibilno delovanije obremenitve pod 600 kVA in
elektriénega omreZja, Vv izogib strogim regulativnim Spodbujanje
lokalno upravljanje zahtevam/Razvoj vec zaseb- eksperimenti- 3-4
konic, razvoj baterij) nega polnjenja ponoci/Poskus ranja

Pametna javna uprava
(infrastruktura za pol-
njenje)

razvoja ve¢ avtobusov s pol-
njenjem z dvignjenim odjemni-
kom toka, kar vodi do manjsih
baterij v vozilih, manjsih stro-
Skov in vecje avtonomije
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uni Vplivna | Vplivna _—
Kljuéni elementi EU Cilji ORM Skpree'pai‘“’"' SS%X;‘?; oc;c:jtiiigi Sass | Ocenin
Zeleni dogovor (proi-. Izbolj$ati interoperabilnost med
zvodnja energije, vozila  poinjinimi todkami in omogogiti
brez emisij, stabilnost plagilo z edinstveno kartico/ .
elektricnega omreZja, Razvoj resitev za polnjenije, SipeeliVEe
storitve distribucije ki so povezane z obnovljivimi uporabe obno-
energije, razvoj infra- viri energije/Poskus usmeritve vljive elektricne = L 2 2
strukture) v mesanico energentov v vo- en:ar.gug za i
Pametna javna uprava ~ Znem parku in ne v eno samo poinjenje voz!
(komunikacija in senzi-  tehnologijo/Pomo¢ ljudem pri
bilizacija) spreminjanju svojega vedenja

IzboljSanje interoperabilnost

Zeleni dogovor (razvoj med polnilnimi to¢kami/Po- Razvoj in reali-
infrastrukture, standar- skus usmeritve v mesanico zacija zaneslji- 4 > 1 5
dizirana infrastruktura energentov v voznem parku vejSe polnilne
za polnjenje) in se ne usmeriti v.eno samo infrastrukture
tehnologijo

AT CloE DK (| i Razvoj elektris-
cept polnjenja za JPP, L S .

- - Razvoj vec polnilnih tock nega javnega 2 1 1 3
nacrtovanje mestne

. : prevoza

mobilnosti)
Pametna Evropa (odpr-
2B, ) Reorganizacija sheme dostave REraTe [PIEEN: 1 3 1 1

podatkov, podatkovna
jezera)

kovnih platform

Indeks:

1 Vpliv na stebre e-SMART: 1=LZK, 2=JPP, 3=e-mobilnost, 4=energetsko omrezje

2 vpliv na ogljiéni odtis: 1=neposredno na emisije, 2=posredno (tj. na zavedanje ali vedenje), 3=brez
3 Cas: 1=kratek (2025), 2=sredniji (2030), 3=dolg (2050)

4 Ocenjeni stroski: 1=nizki, 2=sredniji, 3=visoki

Predlagani instrument spremljanja temelji na opisu napredka pri doseganju cilijev ukrepa (glej
tabelo »opis ukrepa«). Odstotek dosezkov v ¢asu delovanja bo merilo napredka ukrepa.

Sistem kazalnikov, opredeljenih za spremljanje napredka ¢asovnega nacrta, je predstavljen v
Tabeli 5-2. Vklju€uje ve¢ kot 30 kazalnikov, katerih namen je preverjanje napredka ukrepov in
rezultatov.
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Tabela 5-2 — Operativni ukrepi za nacrt Francija-v-e-SMARTU — kazalniki

oporstmiukrept | Kemmk | _ome |

Razvoj regionalnega
usklajevanja zaintere-
siranih strani

Spodbujanje uporabe
e-mobilnosti

Razvoj nhamenskih
sredstev in podpornih
ukrepov

Spodbujanje eksperi-
mentiranja

Spodbujanje uporabe
obnovljive elektriéne

energije za polnjenje

vozil

Razvoj in realizacija
zanesljivejSe polnilne
infrastrukture

Razvoj elektricnega
javnega prevoza

Razvoj podatkovnih
platform

Kazalnik napredka

Kazalnik rezultata
Kazalnik napredka
Kazalnik rezultata
Kazalnik napredka
Kazalnik rezultata
Kazalnik napredka
Kazalnik rezultata

Kazalnik napredka

Kazalnik rezultata

Kazalnik napredka
Kazalnik rezultata

Kazalnik napredka

Kazalnik rezultata

Kazalnik napredka

Kazalnik rezultata

« Stevilo sestankov, na katerih se sredu-
jejo zasebni in javni delezniki

« Stevilo usposabljan;

* Razvoj komunikacijske kampanje

* Znesek porabljenih sredstev na leto

» Stevilo eksperimentalnih projektov

* Delez porabe elektri¢ne energije pri
polnjenju vozil, ki prihaja iz OVE

¢ Zemljevid polnilnih postaj

« Stevilo obdin z elektriénimi avtobusi/
avtobusi za manjse Stevilo ljudi

* Seznam podatkov, ki se delijo na po-
datkovni platformi
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NEMCIJA

6.1 Osnovni elementi

6.1.1 Referenéno ozemlje

Alpska ozemlja v juzni Nemciji v okviru e-SMARTA vkljucujejo okrozje Zgornja Bavarska
(Oberbayern) in Svabska (Schwaben), ki predstavljata bavarsko ozemlje, ter okrozja Tubingen
in Freiburg, ki predstavljata alpsko regijo Baden-Wurttemberga (ozemlje Nemdcija v e-SMAR-

TU).

Demografska in gospodarska srediS¢a na Bavarskem se ne nahajajo znotraj Alp, temveC v
alpskem vznozju ali na ravninah. Za primestna obmocja je znacilno kmetijstvo, medtem ko ur-
bane regije, kot so Minchen, Augsburg in Kempten, tvorijo regionalna srediS¢a za raziskave,
inovacije in gospodarstvo. Stevilni gozdovi in naravni rezervati, jezera in seveda Alpe ozna-
cujejo regije kot obmocja za rekreacijo in prosti ¢as. Po podatkih iz leta 2019 Zivi v okrozju
Zgornja Bavarska 4,68 milijona ljudi in v okrozju Schwaben 1,8 milijona ljudi.

Okrozje Zgornja Bavarska je leta 2017 doseglo bruto domaci proizvod (BDP) v viSini skoraj
izvodom na prebivalca. V primerjavi z BDP EU, izrazenim v standardih kupne mo¢i, je upravni
okraj v letu 2015 dosegel indeks 178 (EU-28 = 100). Tako je to ena gospodarsko najmoc¢nejsih
regij v Evropi. Glavno mesto Miinchen z okolico predstavlja eno najbolj dinami¢nih gospodar-
skih regij v Evropi in sredisCe gospodarske dejavnosti na Bavarskem. Za gospodarstvo Zgor-
nje Bavarske je znacilna zdrava me$anica visoke tehnologije in izdelave. Na podrocju raziskav
in razvoja je Zgornja Bavarska ena vodilnih regij v Evropski uniji. Kot magnet za turizem se
Zgornja Bavarska redno uvrs¢a med 20 najboljSih turisti¢nih regij v vseh 27 drzavah Evropske
unije.

Po velikosti ozemlja je upravno okrozje Svabska na tretem mestu za Zgornjo in Spodnjo
Bavarsko (med sedmimi bavarskimi upravnimi okrozji); po &tevilu prebivalstva je Svabska na
drugem mestu za Zgornjo Bavarsko. Za gospodarstvo Svabske sta znagilni predelovalna in-
dustrija, zlasti strojnistvo, in turizem. Svabska se je v zadnjih letih v sodelovanju s sosednjimi
regijami razvila v eno najbolj inovativnih regij v Evropi.

Tubingen in Freiburg predstavljata dve juzni vladni okroZji zvezne dezele Baden-Wirttemberg.
Freiburg lezi na zahodu in meji na Svico ter Francijo, TUbingen lezi na vzhodu in meji na Ba-
varsko.

Od leta 2019 okrozje Freiburg Steje 2,3 milijona prebivalcev, od tega jih 231.000 Zivi v najvec-
jem mestu Freiburg im Breisgau. Leta 2018 je BDP znasal 86,9 milijarde evrov (2,6 % nemske
gospodarske proizvodnje, kar je na zaposlenega 97 % povprec¢ja EU). Mesto Freiburg im
Breisgau se nahaja v trinacionalni metropolitanski regiji Zgornji Ren s priblizno Sestimi milijoni
prebivalcev. Zaradi okoljske dejavnosti se mesto Ze od leta 2008 lepSa in trzi z naslovom »Ze-
leno mesto«.'

1 Viri: https://www.statistik-bw.de/, 06.10.2021; https://ec.europa.eu/eurostat/documents/2995521/10474907/
1-05032020-AP-EN.pdf/81807e19-e4c8-2e53-c98a-933f5bf30f58, 06.10.2021


https://www.statistik-bw.de/
https://ec.europa.eu/eurostat/documents/2995521/10474907/1-05032020-AP-EN.pdf/81807e19-e4c8-2e53-c98a-933f5bf30f58
https://ec.europa.eu/eurostat/documents/2995521/10474907/1-05032020-AP-EN.pdf/81807e19-e4c8-2e53-c98a-933f5bf30f58
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Okrozje Tubingen od leta 2019 Steje 1,87 milijona prebivalcev, od tega jih 92.000 Zivi v najvec-
jem mestu Tubingen (enem najmlajSih mest v Nemdiji s povpreéno starostjo okoli 40 let). Leta
2018 je BDP zna$al 80,8 milijarde evrov (2,4 % nem$ke gospodarske proizvodnje, kar je na
zaposlenega 108 % povprecja EU). Glede na to je okroZje Tubingen ena najbogatejsih regij v
Nemcgiji in Evropi.?

Tudi Baden-Wurttemberg kot celota velja za eno najmoc¢nej$ih regij v Evropi v smislu go-
spodarske moci, konkurenénosti in inovativnosti — zlasti glede industrijske visoke tehnologije,
raziskav in razvoja.?

6.1.2 Politike in modeli upravljanja

Prometni sektor je za energetskim sektorjem in industrijo tretji najvedji povzroditelj toplogrednih
plinov z okoli 20 % emisij CO, (2019). DaleC najveciji delez (94 %) prometnih emisij povzrocCa
cestni promet. Bencinski in dizelski avtomobili so odgovorni za priblizno 59 % emisij. Od leta
1990 se emisije CO, iz prometa niso zmanjSale. Razlog: Ceprav so vozila energetsko ucinkovi-
tejSa, je na cestah veliko ve€ tezjih in zmogljivejSih osebnih avtomobilov kot pred 30 leti. Pre-
vozeni kilometri potnikov — ve€inoma z avtomobilom — so se do leta 2017 povecali za priblizno
64 %. Tovorni promet se je povec€al za 74 %. 71 % blaga je bilo prepeljanega po cesti. Leta
2019 je bilo registriranih 47,7 milijona osebnih avtomobilov, od tega 66 % bencinskih, 32 %
dizelskih in dva odstotka z alternativnimi pogoni“.

Za doseganje podnebnih ciljev je treba emisije v prometnem sektorju v primerjavi z letom
1990 do leta 2030 zmanjSati za skoraj polovico®. Za dosego nems$kih podnebnih ciljev (za ve¢
podrobnosti glejte okvir A) je treba bistveno zmanj$ati Stevilo bencinskih in dizelskih vozil ter
povecati Stevilo vozil z alternativnimi pogoni, na primer elektri¢nih ali z gorivnimi celicami.

Nemska vlada je 20. septembra 2019 predstavila kljuéne to¢ke za program varstva podnebja
za leto 2030. Glavni ukrepi, ki se nana$ajo tudi na prometni sektor, so naslednijié:

* Spodbujanje prehoda na elektromobilnost (okoljski bonus, davéne ugodnosti).

* Razsiritev polnilne infrastrukture (za ve¢ podrobnosti glejte okvir B) z 1 milijonom pol-
nilnih mest do leta 2030.

* Davcne olajSave za elektricno mobilnost (Letni davéni zakon 2019).

* Povecanje privlaCnosti ZelezniSkega potovanja z nizjimi cenami in dvigom cen letalskih
prevozov

* Lokalni javni prevoz naj bo privliacnejsi.

* Uvajanje tovornjakov z nizkimi emisijami CO, na cesti (podroCje urekpov »Gospodar-
ska vozila«).

* Razsiritev infrastrukture za oskrbo z gorivom, polnjenje in vozne vode (podrocje ukre-
pov »Gospodarska vozila«).

* Avtomatiziranje, povezovanje in omogocanje inovativnih oblik mobilnosti (podroCje
ukrepov »digitalizacija«).

* Vlaganje v Zeleznice.

\V]

Viri: https://www.statistik-bw.de/, 06.10.2021; https://ec.europa.eu/eurostat/documents/2995521/10474907/
1-05032020-AP-EN.pdf/81807e19-e4c8-2e53-c98a-933f5bf30f58, 06.10.2021

Vir: http://www.statistik-bw.de/Service/Veroeff/Monatshefte/PDF/Beitrag12_12_04.pdf, 06.10.2021
Vir: BroSura »Climate Protection in Figures — Varstvo podnebja v $tevilkah«, izdaja 2020
Vir: Spletno mesto www.bundesregierung.de, 08.10.2021

Vir: BroSura »Climate Protection Program 2030 of the Federal Government for the implementation of the Cli-
mate Protection Plan 2050 — Program za varstvo podnebja 2030 zvezne vlade za izvajanje nacrta za varstvo
podnebja 2050«, izdaja 2019

(o) TG} BEE - @V)



https://www.statistik-bw.de/
https://ec.europa.eu/eurostat/documents/2995521/10474907/1-05032020-AP-EN.pdf/81807e19-e4c8-2e53-c98a-933f5bf30f58
https://ec.europa.eu/eurostat/documents/2995521/10474907/1-05032020-AP-EN.pdf/81807e19-e4c8-2e53-c98a-933f5bf30f58
http://www.statistik-bw.de/Service/Veroeff/Monatshefte/PDF/Beitrag12_12_04.pdf, 06.10.2021
http://www.bundesregierung.de
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* Posodobitev prometa po celinskih plovnih poteh in uporaba elektricne energije z obale
v pristaniS¢ih (podroc&je ukrepov »Tovorni promet«).

V kontekstu e-SMART sta v nem8kem nacrtu Se posebej pomembna in poudarjena elekirifi-
kacija gospodarskih vozil in Siritev polnilne infrastrukture. Vendar pa ukrepi kazejo tudi, da je
cilie podnebnega akcijskega nacrta mogoce doseci le s sklopom Stevilnih razli¢nih ukrepov, ki
se med seboj prepletajo.

Gospodarska elektriéna vozila (EV)

Stevilo registriranih EV je leta 2019 naraslo na priblizno 220.000 in priblizno 75 % vseh regi-
striranih EV je $e vedno v uporabi. Siritev elektriéne mobilnosti z gospodarskimi elektriCnimi
vozili je odvisna od Stevilnih dejavnikov potiska in potega (push and pull factors). Dale¢ najbolj
znane med njimi so Stevilne nemske direktive o financiranju.

»Do leta 2030 bo priblizno tretjina cestnega prometa za tezke tovore elektri¢na ali na goriva,
ki temeljijo na elektriki.«” Leta 2021 je EU odobrila novo direktivo o financiranju gospodarskih
vozil z alternativnimi pogonskimi sistemi. Do leta 2024 bo ministrstvo za promet in digitalno
infrastrukturo BMVI dalo na voljo priblizno 1,6 milijarde evrov za spodbujanje nakupa podnebju
prijaznih gospodarskih vozil in okoli 5 milijard evrov za razvoj infrastrukture za oskrbo z gori-
vom in polnjenjem (avtomobili in tovornjaki)®.

Poleg tega za podrocje elektromobilnosti obstajajo Stevilni raziskovalni in razvojni programi
(programi R&D) na ve¢ ministrstvih (npr. Ministrstvo za gospodarstvo, Ministrstvo za promet in
digitalno infrastrukturo). BMU (Zvezno ministrstvo za okolje, varstvo narave in jedrsko varnost)
prek programa R&D »Renewably Mobile — Obnovljivo Mobilno« financira projekte z namenom
dviga potenciala elektri¢nih vozil za varstvo podnebja, okolja in virov ter kot prispevek k pove-
¢anju kakovost zZivljenja in trajnostnemu razvoju mest.

Poudarek je na financiranju projektov, ki podpirajo izkoriS¢anje potenciala podnebne in ener-
getske politike elektricne mobilnosti ter hkrati prispevajo h krepitvi konkurenénega polozaja
vkljuéenih panog (www.bmu.de). Programe financiranja usklajuje NOW GmbH.

Elektrifikacija lokalnega javnega prometa

Leta 2019 je priblizno 10,4 milijarde potnikov v Nemgiji uporabljalo lokalni javni prevoz (OPNV).
Avtobusi in vlaki tako vsak dan nadomestijo okoli 20 milijonov vozenj z avtomobilom po nem-
Skih cestah®. Zaradi direktive o Cistih vozilih se veliko javnih sluzb in transportnih podjetij osre-
doto€a na regionalne projekte za uvedbo avtobusnega voznega parka z alternativnimi pogoni.
Zato je elektrifikacija avtobusnih linij v lokalnem javnem prometu mocno rastoci trg. Okoli 1,4 %
od priblizno 50.000 vozil v avtobusnem voznem parku javnega prevoza v Nemciji so trenutno
elektri¢ni avtobusi in priklju¢ni hibridi (absolutno Stevilo: 676)'°. Zvezna vlada prek za¢etnega
kompleta e-Mobility spodbuja elektrifikacijo lokalnega javnega prevoza v obCinah. Smernica
za financiranje nakupa elektricnih avtobusov v javhem prometu je bila uvedena leta 2018 in
je privedla do povecanja Stevila voznih parkov z e-avtobusi. V ta namen zvezno ministrstvo
za okolje, varstvo narave in varnost reaktorjev (BMU) financira nakup vec¢ kot pet elektricnih
avtobusov do 80 % in priklju¢nih hibridnih avtobusov do 40 %, prav tako financira dodatne
stroSke nalozbe.

7  Vir: BroSura »Celoten koncept podnebju prijaznih gospodarskih vozil — Overall concept for climate-friendly
commercial vehicles«, Zvezno ministrstvo za promet in digitalno infrastrukturo (BMVI), 2020

8  Vir: Spletna stran: www.bmvi.de, 08.10.2021
9  Vir: Spletna stran: www.vdv.de, 08.10.2021
10 Vir: Spletna stran: www.PwC.de, 08.10.2021



https://www.bmu.de
http://www.bmvi.de
http://www.vdv.de
http://www.PwC.de
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Polnilna infrastruktura

Za spodbujanje Siritve polnilne infrastrukture v Nemciji je pomemben »Glavni nacrt polnilne
infrastrukture«, ki ga je sprejela zvezna vlada konec leta 2019. Nacrt dolo¢a veliko Stevilo
ukrepov za ustvarjanje uporabniku prijazne polnilne infrastrukture po vsej Nemciji, in sicer za
do deset milijonov elektri¢nih avtomobilov (okvir B). V imenu Zveznega ministrstva za promet
in digitalno infrastrukturo (BMVI) Nacionalni center za nadzor polnilne infrastrukture koordinira
in upravlja dejavnosti za razsiritev nemske polnilne infrastrukture pod okriliem NOW GmbH, ki

je v zvezni lasti (Okvir D).

Na regionalni ravni bavarska dezelna vlada Ze od leta 2008 podpira vstop elektromobilnosti
na trg, na primer s tem, da ustrezno $iri bavarsko raziskovalno prizoris¢e, vzpostavlja vzor¢ne
regije in podpira projekte svetilnikov''.

Druge pobude (programi financiranja, pravni okvir itd.), ki kazejo na zavezanost in zanimanje
Bavarske za vpraSanja trajnostne mobilnosti, lahko najdete v okviru C.

Baden-Wirttemberg s pobudo »State Initiative Il Market Growth Electromobility BW — Drzav-
na pobuda Il Rast trga elektromobilnost BW« dodatno Siri svojo podporo na podro¢ju elektro-
mobilnosti (vm.baden-wuerttemberg.de).

Na obg¢inski ravni moznosti financiranja za Siritev polnilne infrastrukture nudijo finanéno pod-
poro ob&inam in zlasti mestom. Nadaljnji paketi financiranja se pri¢akujejo v prihodnjih letih.

Podnebni akcijski na¢rt 2050 — Nems$ka dolgoro¢na strategija razvoja
nizkih emisij toplogrednih plinov (nacionalna)

Nacrt za varstvo podnebja 2030 za izvajanje podnebnega akcijskega
nacrta 2050

Program varstva podnebja Bavarske 2050 (regionalni)

Sprememba zakona o varstvu podnebja v Baden-Wurttembergu
(regionalna)

11 Vir: Spletna stran: www.stmwi.bayern.de, 08.10.2021


https://vm.baden-wuerttemberg.de
http://www.stmwi.bayern.de
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1. Ukrepi za vzpostavitev javnho dostopne polnilne infrastrukture:

e Revizija Odloka o zaracunavanju (Ladesaulenverordnung ali LSV) do
poletja 2020

e Sprememba Zakona o obnovljivih virih energije (EEG)
e Proaktivna Siritev omrezja

* Upravljanje polnilne infrastrukture s strani operaterjev distribucijskih
omrezij (v okviru izvajanja paketa EU »Cista energija za vse Evropej-
ce«)

* Obveznost dobave na obi¢ajnih bencinskih ¢rpalkah
e Sprememba predpisov o parkirnih prostorih

* hitre polnilne postaje kot ukrepi za dekarbonizacijo (pregled aplikaci-
je)

* Spremembe gradbene zakonodaje/zakonodaje, ki ureja pozarno
varstvo

2. Ukrepi za razvoj polnilne infrastrukture, ki niso dostopne za jav-
nost:

* Sprememba zakona o najemu in COA: Zvezni svet je sprejel pred-
log osnutka zakona o reformi zakona o lastniStvu stanovanj in stalni
stanovanijski pravici (COA). Zvezni dezeli Baden-Wirttemberg in Ba-
varska (BR-Drs. 347/19 z dne 11. 10. 2019) sta predlozili projekt za
osnutek zakona za spremembo civilnega zakonika in COA za spod-
bujanje elektriéne mobilnosti (BR-Drs 347/19 z dne 11. 10. 2019).

¢ Polnilna infrastruktura v stavbah: Spremenjena gradbena direktiva
EU 2018/844 naj bi bila spomladi 2020 prenesena v nemsko zakono-
dajo

e Spremembe davéne zakonodaje: Zakon o nadaljnjih davénih spod-
budah za elektromobilnost in spremembah drugih davénih predpisov
je ze v zakonodajni proceduri

* Pregled pavSalnih tarif za polnjenje sluzbenega avtomobila

e Odilok o poglavju 14a Zakona o energetski industriji (EnWG) o
upravljanju obremenitve omrezja: V letu 2020 je treba opredeliti
pravni okvir za dolocitev okvirnih pogojev za obremenitve/upravljanje
obremenitve omrezja

3. Nadaljnji usklajeni ukrepi:

* Polnilna infrastruktura za mobilnost na dolge razdalje na upravljanih
servisnih obmogjih avtocest

* Obcine so vabljene, da parkiriS¢a za stranke in ob¢insko posest delijo
Z javnostjo

(Vir: Deloitte, Glavni nacrt infrastrukture za polnjenje)
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* Program financiranja »Infrastruktura za polnjenje elektri¢nih vozil na
Bavarskem«, katerega cilj je podpreti razvoj javno dostopne polnilne
infrastrukture na Bavarskem

* Ustanovitev »Kompetencnega centra za elektromobilnost — Electro-
mobility Competence Center«, osrednje kontakine tocke za obcine,
podjetja in vladne agencije za aktualne izzive v elektromobilnosti

* Zagon spletne aplikacije Ladeatlas Bayer, ki zagotavlja skoraj popoln
pregled javno dostopnih polnilnih mest na Bavarskem

Poleg tega si bavarska dezelna vlada prizadeva ustvariti ustrezen
pravni okvir za elektromobilnost:

e QOdlok o polnilnih postajah, ki uresni¢uje nekatere dele evropske di-
rektive 2014/94/EU (Direktiva o izgradnji infrastrukture za alternativna
goriva)

e Zakon o elektromobilnosti, ki zagotavlja podlago za prednostne pra-
vice za elektriéna vozila v cesthem prometu (kot so parkirna mesta
za elektricne avtomobile, oprostitev placila parkirnine ali oprostitev
prepovedi vstopa; poleg tega zakon dovoljuje uvedbo nove registrske
tablice s pripono »E« za prepoznavanje elektri¢nih vozil v cestnem
prometu)

e Zakon o zagotavljanju infrastrukture za hitro polnjenje po vsej drzavi,
s katerim namerava zvezna vlada zagotoviti vsedrzavni, v pov-
prasevanje usmerjen razvoj javno dostopne infrastrukture za hitro
polnjenje baterijskih elektri¢nih vozil

* Razsiritev javnega omreZja za hitro polnjenje s 1000 lokacijami do
konca leta 2023, ki bo pokrilo potrebe po polnjenju med daljSimi poto-
vanji in v vsakodnevnih situacijah v urbanih obmogjih

* Namestitev 50.000 javno dostopnih, hitrih in obicajnih polnilnih mest
do konca leta 2021

e Pospesitev razvoja zasebne polnilne infrastrukture s finanéno podpo-
ro in izboljSanimi pravnimi okvirnimi pogoji

* Uporabniku prijazna javna polnilna infrastruktura s polnilnimi to¢kami,
ki jih je mogoce preprosto najti, ki delujejo zanesljivo in pregledno
zaradunavajo postopek polnjenja z uporabo obi¢ajnih plagilnih metod
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6.1.3 Analiza teritorialnih deleznikov

V Nemciji je bila narejena teritorialna analiza deleznikov. Pripravljena je bila na podlagi teo-
retiCne analize ob upostevanju Studij in prispevkov, ki so bili objavljeni na to temo, in je bila
dopolnjena z osebnimi intervjuji z 21 predstavniki ciljnih skupin. 10 je bilo predstavnikov zaseb-
nih podjetij in 11 je bilo javnih akterjevi. Glede na te intervjuje in analizo je mogoc¢e ugotoviti
naslednje:

Veliko vlogo pri spodbujanju e-mobilnosti igrajo javna uprava in oblikovalci politik. Pravzaprav
je gospodarski promet mogoce obravnavati kot medsektorsko vprasanje — skupen medresorski
pristop znotraj uprave ter med upravo in poslovno skupnostjo. Zato morajo uradi sodelovati pri
spodbujanju mrez in izmenjavi izkuSenj; kljub temu je treba javne organe (in zlasti ob¢ine) bolje
kadrovsko opremiti, na primer z dodajanjem ve¢ obc&inskih komisarjev za tovorni promet. Tudi
obcine lahko podpirajo e-mobilnost bodisi v obliki nematerialne podpore (informativni dogodki
in komunikacija z ob¢ani) bodisi z zagotavljanjem ustreznih povrSin za polnilno infrastrukturo
ter s sodelovanjem v pilotnih projektih in delovnih skupinah.

Zato morajo oblikovalci politik, katerih vloga je, kot je bilo Ze omenjeno, klju¢na, zagotoviti
vecjo gotovost pri na¢rtovanju, nalozbah in pravni varnosti. To pomeni, da je pomembno imeti
mocno politicno voljo.

Poleg tega je potrebna javna podpora za zagon in/ali razvoj novih e-tehnologij: javna uprava
bi morala zagotoviti financno podporo/financiranje (tj. modele sofinanciranja za e-vozila) in
infrastrukturo/storitev (ij. znizati tarifo elektricne energije itd.).

Vodstvo javne uprave se mora izogibati vsiljevanju zakonov in postavljanju kvantitativnih ciljev.
Dolo¢anije cilja je treba prepustiti zasebnemu sektorju.

Od javne uprave se torej pri¢akuje:
1. poenostavitev birokratskih postopkov,
posebne politike mobilnosti (hamenski pasovi, pametni semaforii ...),
povec€anje mobilnostne infrastrukture,
povecanje energetske infrastrukture,

povecanje polnilne infrastrukture,

o g &~ w0 Db

razvoj sistema za upravljanje pametnih omrezij,
7. nacrtovanje vozlis¢a JPP in LZK.

V zvezi z e-mobilnostjo (zlasti z baterijami) obstajajo tudi nekatere tezave, na primer tezave pri
pridobivanju surovin in pri proizvodnji elektriéne energije ter vpradanje odlaganja; pomanjkanje
mest za velike polnilne postaje; potreba po zagotovitvi velike zmogljivosti polnjenja.

Zato je treba upoStevati investicijske cikle za nakup novih vozil in razSiritev pravic za e-vozila.
Poleg tega so potrebni ukrepi v cestnoprometnih predpisih, kot sta na primer delna ureditev in
dodelitev parkirnih mest s posebno uporabo.

Druge znadilnosti, ki izhajajo iz teritorialne analize v zvezi z delezniki, vklju€enimi v okvir e-mo-
bilnosti v Nem¢iji, so:

* V lokalne pobude so vklju€eni vsi delezniki in so zato zavezani trajnostni mobilnosti
(glej Agendo 2025), tudi Ce izberejo razlicne tehnologije, t. j. motorje na baterije, gorivne
celice, vodik ali utekoCinjen zemeljski plin LNG. Prav tako imajo vsi delezniki moznost
zbiranja in deljenja podatkov o svojem voznem parku v realnem ¢asu.
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» Kar zadeva srednje velika podjetja, potrebujejo vecjo finanéno podporo za lahka gospo-
darska vozila. Prizadevanja za zaprosilo za financiranje morajo biti &im preprostej$a, za
manjsa podjetja so potrebni zunaniji strokovnjaki.

Nadaljnji premisleki o ugotovljenih tezavah se morajo nanasati na uvedbo platforme najboljSe
prakse ali platform za izboljSanje slike (za CEP); obcinska platforma za zdruzevanje akterjev.

mJavna uprava

29%

Velik

Raziskave

65%
5%

Zasebni operaterji

Javni in zasebni
tehnicni strokovnjaki

Vpliv

39%

sKoncni uporabniki

88%
28%

Nizek

®Drugi

L o e

Nizek Visok i
Interes

Slika 6-1 — Stopnja zainteresiranosti in vpliva za vsako vrsto akterjev (Nemcija)

Slika 6-1 predstavlja stopnjo zainteresiranosti v primerjavi z vplivom vsakega lokalnega akterja
v Nemcdiji. Analiza je osvetlila pomembno vlogo javne uprave (na razliénih teritorialnih ravneh)
in zasebnikov.

Med akterji z velikim interesom je Se posebej visok delez zasebnih operaterjev, Ceprav je ta
man;jSi v delu z visokim vplivom. Primerjava med javnimi upravami z velikim interesom kaze,
da je delez v delu z velikim vplivom ve¢ kot dvakraten. Akterji s podrocja raziskovanja so na
splosno vplivni, a grafikon kaze, da je v primerjavi z drugimi akterji njihov interes relativno ni-
zek. Na splosno lahko re€emo, da imajo zasebni operaterji precej velik delez, zlasti na podro¢-
jih velikega interesa, vendar so odvisni od javnih uprav, ki se razlikujejo predvsem po svojem
interesu.

ZAKLJUCEK LZK in JPP

Tudi ¢e e-mobilnost nima jasne prioritete v logistiki zadnjega kilometra, jo je mogoce dob-
ro kombinirati s celostnimi koncepti (ukrepi zdruzevanja, prometni predpisi, e-pametna dis-
tribucija). Vsa prizadevanja v smeri e-mobilnosti, polnilne infrastrukture in Siritve omrezja so
usklajena s podnebnimi cilji, vendar je kljub obseznemu izobrazevaniju in informiranju podoba
elektromobilnosti kot trajnostne alternative nizja od svojega potenciala zlasti glede porabe in
odgovorne uporabe surovin (GIZ, DERA).

Nekatera transportna podjetja nacrtujejo popolno zamenjavo (Hochbahn, Heag, bvg) ne samo
e-avtobusov, ampak na zahtevo tudi na vodik; a to je Se vedno zelo drago in prevozna podjetja
so faktor povecanja stroSkov ocenila s 3 (vkljuéno s teko€imi stroski in administracijo).
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To kaze, da e-mobilnost ni prioriteta za deleznike javnega prevoza. Storitve mobilnosti in alter-
native za individualni promet so glavna prednostna naloga. A ¢etudi je panoga odprta za nove
tehnologije za doseganje podnebnih ciljev, ni¢esar ni mogoce uresniiti brez financiranja. To
bi se lahko hitro spremenilo z novimi predpisi in podrogji financiranja na nacionalni in evropski
ravni.

6.1.4 Obstojeci instrumenti

StandortTOOL in FlachenTOOL

Za dosego ciljev Nacionalni center za infrastrukturo za polnjenje deluje z dvema razli¢nima
orodjema, StandortTOOL (orodje za lokacije) in FlachenTOOL (orodje za nac¢rtovanje).

Prvo, lokacijsko orodje, centru omogoc¢a nacrtovanje polnilne infrastrukture za avtomobile po
Nemdiji do leta 2030 in izraCun nadaljnjih zahtev za Siritev. V prihodnosti je predvideno nacr-
tovanje infrastrukture za sektor gospodarskih vozil (baterija in vodik), kar je zelo zanimivo tudi
za cilje e-SMART.

Nacionalni center za polnilno infrastrukturo z orodjem FlachenTOOL (orodje za nacrtovanje)
ustvarja digitalno platformo za pregled potencialnih parcel v Nemdiji, ki so primerne za razvoj
potrebne polnilne infrastrukture ter za zdruZevanje lastnikov takSnih parcel in investitorjev.

Kontakt: NOW GmbH Nationale Organisation Wasserstoff- und Brennstoffzellentechnologie /
Fasanenstr. 5/10623 Berlin/Telefon: 030 311 61 16-00/E-posta: kontakt@now-gmbh.de

OBELIS

To je spletna platforma za poro¢anje o vseh financiranih polnilnih postajah zveznega progra-
ma financiranja polnilne infrastrukture. Prav tako spremlja uporabo in izkori§¢enost polnilne
infrastrukture za odkrivanje ozkih grl. OBELIS deli podatke s StandortTool, kar pomeni, da
imajo okrozja dostop do podatkov in jih lahko upostevajo pri na¢rtovanju.?

mFUND

Z raziskovalno pobudo mFUND (Modernity Fund) Zvezno ministrstvo za promet in digitalno in-
frastrukturo od leta 2016 financira raziskovalne in razvojne projekte, povezane z aplikacijami,
ki temeljijo na digitalnih podatkih za Mobility 4.0. Poleg financiranja mFUND podpira mrezenje
med delezniki iz politike, industrije in raziskav z razli¢nimi oblikami dogodkov in z dostopom do
podatkovnega portala mCLOUD. V letu 2020 je v okviru pobude mFUND na voljo 169 projek-
tov, ki so vsi povezani z digitalnimi in pametnimi prometnimi in mobilnostnimi reSitvami (www.
bmvi.de).

Med instrumenti, ki se izvajajo za spodbujanje e-mobilnosti, je tudi e-souporaba vozil. V tem
okviru je Tuebingen maja 2020 uvedel »COONO«, novo storitev za skupno rabo. Prebivalcem
Tuebingena je na voljo 40 e-skuterjev in 10 e-avtomobilov.

mCLOUD

mCLOUD je digitalna platforma, ki jo zagotavlja BMVI. Osredotoca se na digitalno povezavo z
vozili, zbira podatke s podro€ja prometa, podnebja, vremena, zraénega prostora in infrastruk-
ture. Dostop je na voljo razvijalcem v podjetjih, raziskovalcem in administratorjem z namenom
pospeSevanja obdelave inovacij.

Tako na primer ponuja model povprasevanja, ki zagotavlja predvidene voznje na podlagi vzor-
cev znotraj mestnega obmocja Minchna. RazpoloZzljivi podatki se nanasajo na uro v povprec-

12 Vir: Zvezni glavni naért infrastruktura za polnjenje



mailto:kontakt%40now-gmbh.de?subject=
http://www.bmvi.de
http://www.bmvi.de
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nem obratovalnem tednu. Druge razpolozljive informacije so meritve dinami¢nih podatkov v
Munchnu (zasebna in javna vozila). Med letoma 2017 in 2020 so bili zbrani podatki o uporabi
tovornih koles za najem v Freiburg im Breisgau (https://www.mcloud.de/).

MDM

MDM je interaktivna platforma, ki ponuja ponudbo, raziskovanje in naro¢anje podatkov o mo-
bilnosti. Potrebne pogodbene in komercialne zahteve so v celoti odvisne od uporabnika, MDM
zagotavlja samo organizacijski okvir s svojimi pogoji.

Na voljo so informacije o meritvah iz detektorjev prometa in okolja, pa tudi podatki o prometnih
razmerah in ¢asu potovanja, informacije o parkiranju, informacije o delih na cesti, polnilnih
postajah in vremenski podatke (https://www.mdm-portal.de/datenkategorien/)

ScooP — Oblikovanje in pilotno izvajanje nacionalne platforme z ve¢ operaterji za skup-
no rabo elektriénih skuterjev

Cilj projekta je oblikovanje enotnih pravnih, tehni¢nih in organizacijskih standardov za sode-
lovanje mest in ob¢in s ponudniki souporabe e-skuterjev. V ta namen bo najprej preizkusen
in nato pilotno izvajan razvoj digitalne platforme za ve¢ operaterjev za izmenjavo e-skuterjev.
Platforma bi morala mestom omogociti, da ¢im bolj zmanjSajo napor pri delu s ponudniki sku-
pne rabe. Ponudniki pa bi morali s platformo imeti moznost, da z enotnimi standardi hitreje in
zanesljiveje uvedejo svoje storitve souporabe v novih ob¢inah.

Projekt raziskuje, kako lahko poteka strukturirana izmenjava podatkov (npr. geopodatki, stati-
stika potovanj, pogodbena dokumentacija) med obcinami in ponudniki souporabe. V ta namen
bodo oblikovani tehni¢ni standardi in vmesniki, kakor tudi okvirna pogodba.

Izvedeni bodo strokovni intervjuji in delavnice z mesti, ob&inami in ponudniki. Prav tako je
nacrtovano, da bo del zbranih in ovrednotenih podatkov na voljo kot OpenData za nadaljnje
raziskave.

Kontakt: Beust & Coll. Beratungsgesellschaft mbH & Co. KG. Georg Ehrmann. Tel: +49 170
1600732 E-posta: ehrmann@vbcoll.de

Carrypicker — Upravljanje donosov v Spediciji

Projekt uporablja najsodobnej$e matemati¢ne metode s podro¢ja umetne inteligence, strojne-
ga ucenja in napovedne analitike v zelo razsirljivem oblaku za razvoj modelov za dinami¢no
kontrolo cene in obsega. Cilj je povecati prihodke ob hkrathem zmanjSanju neizkori§¢enih
zmogljivosti. Ustvarjena inteligentna programska platforma omogoc¢a dolo¢anje cen transpor-
tnih naro il z aktivnim upravljanjem donosov, njihovo distribucijo v realnem ¢asu na obstojeCe
prazne kapacitete ali aktivno zahtevanje potrebnih dodatnih zmogljivosti, kar je zdruzeno v
visoko uc¢inkovita optimalna potovanja.

V okviru projekta je ve¢ milijonov podatkov o realnih cenah in potovanjih, ki so konsolidirani
in oCiS¢eni v bazah podatkov. S pomocjo teh podatkov bo zgrajeno okolje za simulacijo trga.
Vzporedno s tem se zdruzujejo razli¢ne metode upravljanja donosa z metodami algoritmov
strojnega uc€enja in statisticnih krmilnih zank z namenom razvoja dinamicne spletne platforme
za dolo¢anje cen ter optimizacijo in dodeljevanje potovanj. Potrjeni so razlicni modeli, ki se na-
dalje razvijajo v Studijah parametrov simulacijskega okolja. Poleg tega so razviti in uporabljeni
splodni parametri robustnosti za oceno kakovosti resitve.

Kontakt: Carrypicker GmbH. Lukas Weking. Tel.: +49 40 8821554-46.
E-posdta: lukas@ carrypicker.com



https://www.mcloud.de/
https://www.mdm-portal.de/datenkategorien/
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6.1.5 Teritorialne potrebe in vrzeli

Analiza podatkov, pridobljenih v anketi in med RZL, v diagramih pajkovih mrez v tem doku-
mentu (Priloga 1 — Vloge igralcev) kaze naslednje:

Pri na¢rtovanju e-mobilnosti gre za iskanje reSitev za ucinkovito uporabo elektri¢nih vozil, ki
ne sluzijo sploSnemu cilju Sirjenja e-mobilnosti samo tako, da ponujajo alternativo obi¢ajnim
motorjem z notranjim zgorevanjem, temve¢ omogocajo tudi ekonomi¢no nacrtovanje. Ker pa
je trenutno malo poslovnih modelov in reSitev za e-mobilnost, ki bi bili ekonomsko ali trajno
preizkuseni, velik del na¢rtovanja e-mobilnosti izvajajo storitvena podjetja v sodelovanju z jav-
no upravo in proizvajalci. V tem primeru se ponudniki storitev IKT obravnavajo kot storitvena
podjetja, ki v svojo ponudbo vklju¢ujejo digitalna orodja in analitiko. Ponudniki energetskih
storitev so pogosto vklju€eni v sodelovanje, vendar je pri naCrtovanju treba posvetiti ve¢ po-
zornosti rezultatom ankete.

Nasprotno pa imajo ponudniki energetskih storitev poleg storitvenih podjetij pomembno vliogo
pri dejanskem upravljanju e-mobilnosti. To je lahko posledica prenosa odgovornosti za oskrbo
z elektricno energijo in upravljanja obremenitve. Tudi tukaj je neodvisnih ponudnikov IKT malo
ali jih sploh ni; namesto tega so digitalna orodja, ki zagotavljajo pametno upravljanje energije,
pogosto integrirana v ponudnike energetskih storitev ali storitvena podjetja.

Lokalno nac¢rtovanje javnega prometa je obi¢ajno delo javnih uprav in prevoznikov po posve-
tovanju z lokalnim izvajalcem energetskih storitev. Kljub temu so proizvajalci in prodajalci Se
vedno ve€ kot sorazmerno pomembni za nacrtovanje elektricnega lokalnega prometa, saj po-
nudba Se ne more zadostiti povprasevanju in do zasi¢enosti trga Se ni priSlo. To je razlog, da
so tudi proizvajalci neposredno vkljueni v fazo na¢rtovanja, ne nazadnje zato, ker mora biti
ustrezna infrastruktura za polnjenje zgrajena tako, da ustreza vozilom.

Nekaj podobnega lahko ugotovimo tudi za upravljanje javnhega prometa. Javni organi so vklju-
¢eni le posredno. Vecino upravljanja e-JPP, zlasti kar zadeva polnilno infrastrukturo, izvajajo
dobavitelji v sodelovanju s proizvajalci in ponudniki energetskih storitev. Za zagotovitev opti-
malnega upravljanja polnjenja je potreben mocan interes vseh treh strani.

Uporaba e-JPP je odvisna od razpolozljivosti vozil. Zanjo so torej odgovorni proizvajalci vozil in
ponudniki storitev, ki jih k temu spodbuja ve¢ dejavnikov, kot so ozavesScenost javnosti, mestni
predpisi in cilji CO, v smislu bolj trajnostnega prometa. Toda na uporabo imajo najveciji vpliv
ponudniki energetskih storitev — brez energije ni uporabe! Ta vidik v rezultatih manjka ali pa
se sploh ni pojavil, kar je e en znak, da vloga izvajalcev energetskih storitev Se ni dosegla
statusa, ki ga potrebuje. To se lahko hitro spremeni, saj Stevilo e-vozil narad€a, povecCuje pa
se tudi povpraSevanje po energiji.

E-mobilnost v logistiki zadnjega kilometra in logistiki na splosno je zelo mlado panoga, ki Sele
nastaja. Ugotovljeno je bilo, da se glede na uporabo ni uspela uveljaviti e nobena tehnologija,
ki bi bila vodilna. V segmentu tezkega tovornega prometa so vodikove celice in baterije ena-
kovredne. Pri uporabi v mestih prevladujejo e-kolesa in manjSa vozila na elektri¢ni pogon. Zato
je trenutno tezko oceniti e-logistiko. Tezava je v tem, da gre za hitro rastoCi sektor gospodar-
stva, ki je pritegnil pozornost celotne panoge. To kazejo tudi rezultati ankete. Proizvajalci imajo
odlocilno vlogo pri naértovanju LZK. V sodelovanju s storitvenimi podjetji se koncepti uvajajo
na cesto zlasti s pilotnimi in usmerjevalnimi projekti.

Podobno kot pri rezultatih upravljanja in na¢rtovanja JPP je ociten velik vpliv proizvajalcev/
prodajalcev tudi na podroc¢ju upravljanja e-LZK. Tudi to je lahko posledica odvisnosti od imple-
mentacije ustrezne polnilne infrastrukture, ki $e zdale¢ ni nekak$na standardna reSitev in jo je
pogosto treba prilagoditi individualnim potrebam vozil in operaterjev.

Kot smo Ze omenili, je izbira in vrsta elektriCne logisti¢ne reditve izredno odvisna od uporabe.
Zato ni presenetljivo, da imajo pri uporabi pomembno vlogo predvsem proizvajalci.
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Sledi shemati¢en prikaz potreb in vrzeli za Nemdcijo. Vsi elementi, zbrani na sre¢anjih projek-
tnih partnerjev in deleznikov ter z anketami, opravljenimi med projektom, so podrobno nave-
deni v Prilogi 2 — Potrebe in vrzeli.

Zeleni dogovor - Zelena Evropa

Premog ostaja najvedji vir elektri¢ne

energije

Potrebne so izboljSave na podrodju

obdavéitve in trZnih predpisov

Stopnja skupnih emisij ne kaze

sorazmernega zmanjsanja

Energija iz obnovljivih virov, resitve za

shranjevanje
Ve¢ infrastrukture
Skladis¢enje
Povezovanje sektorjev
Transnacionalna Siritev

Slika 6-2 — Potrebe in vrzeli za ozemlje Nemcija-v-e-SMARTU v politiki Zelenega dogovora

Iskanje najbolj$ega primera uporabe za vsako
tehnologijo

¢ Pomanjkanje srednjih/teZkih e-tovornjakov
e Potreba po vedji uporabi elektriénih vozil

e Treba je zmanjSati cenovno vrzel v
primerjavi z obi¢ajnimi vozili

Sprememba razmiSljanja in informacije
Manj avtomobilov, ve¢ kombiniranih
reSitev za mobilnost

V nacrtovanje in programiranje je treba
vkljugiti ponudnike energetskih storitev
ali ponudnike storitev IKT

Zasebni in javni viri morajo biti balj
vklju€eni v proces

Digitalna Evropa — Pametna Evropa

e Zlasti zasebni akterji niso pripravljeni
deliti podatkov

¢ Pomanjkanje delitve
odgovornosti

¢ Pomanjkanje skupne celovite
agende pametnega mesta

e Potrebna je ocena stroSkov in ucinkov
na okolje

e Pravitna porazdelitev inputa in
regulacija outputa

¢ Pomanjkanje usposabljanja za
povec&anje zmogljivosti obéin za MaaS
e Potreba po trajnostnih in dolgoroénih
poslovnih modelih

e Avtobusi za dolga
potovanja $e vedno
zaostajajo pri
preusmeritvi na
elektritne motorje

Slika 6-3 — Potrebe in vrzeli za ozemlje Nem¢ija-v-e-SMARTU v politiki Digitalne Evrope
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Evropa za drzavljane — Pametna javna

uprava

(o Nemd¢ija je pred kratkim sprejela Nem$ki 3
program virov, katerega cilj je okrepiti
trajnost in konkurenénost njenega
gospodarstva
o Zelena mobilnost bi morala biti dostopna in
cenovno sprejemljiva za vse J

( Spodbujanje prehoda na elektromobilnost

e Razsiritev polnilne infrastrukture na 1
milijon polnilnih mest do leta 2030

¢ Reforma davka na motorna vozila

e Cenejse potovanje po Zeleznici in
zvisanje cen letalskih prevozov

e Lokalni javni prevoz naj bo priviaénejsi

e  Okrepitev in financiranje osebja v ob&inah
(npr. vodja mobilnosti), revizija prometnih

¢ Nemska vlada vkljutuje trajnostne cilje in\
je zato sprejela Strategijo trajnostnega
razvoja

e Vec vpliva in mreZenja v LML, potrebna je

podpora malim in srednje velikim

podjetjem

konceptov, revizija cestnoprometnih
uredb (prilagoditev elektromobilnosti)

J

*|zvedba lokalne polnilne
infrastrukture za LML, ve€ polnjenja
z dvignjenim odjemnikom toka za
LPT, namenski avtomati za
polnjenje majhnih elektricnih vozil v
LML v mestnih sredis&ih

* PreprostejSe in dostopnejse oblikovanje
vzorénih regij in povezanih regij prek
regionalnih konceptov. BMZ je narocil projekt
Mednarodna skupnost prakse za trajnostni
urbani razvoj.

Slika 6-4 — Potrebe in vrzeli za ozemlje Nem¢ija-v-e-SMARTU v politiki Evrope za drzavljane

6.2 Cilji, operativni ukrepi in kazalniki

Operativni ukrepi, opredeljeni za operativni na¢rt Nemcija, so navedeni v Tabeli 6-1. Vsak
ukrep je povezan s cilji drzave in nadnacionalnimi klju¢nimi elementi, opredeljenimi za takticni
nacrt.

Zadniji trije stolpci prikazujejo kvalitativne ocene treh glavnih meril: vpliv na razsirjenost e-LZK/
JPP, €as in ocenjeni stroski.

Ve¢ podrobnosti in popoln opis vsakega operativnega ukrepa najdete v Prilogi 3 — Operativni
ukrepi.
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Tabela 6-1 — Operativni ukrepi za na¢rt Nemcija-v-e-SMARTU

Kljuéni elementi EU

Cilji ORM

Povecanje resSitev brez

Operativni ukrepi

Uporabiti opredeljene
primere uporabe za

Vpliv na
stebre e-
SMART'

Vpliv na
ogljiéni
odtis?
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Ocen-
jeni
stroski*

emisij v prometu; zmanj- e-LZK in poslovne 1-3-4 132 2 3
Sanje Stevila avtomobilov, modele
spodbujanje kombiniranih
eloni . reSitev mobilnosti Dvig ozavesgenosti
eleni dogovor = £e- Sprememba misljenja, javnosti na podrog¢ju 1-3-4 12 2 8
lena Evropa (nacr- : . .
- . ) informacije in meane e-CS
tovanje mobilnosti v L
. X resitve;
mestih; vozila brez B datk
emisij; alternativna Iskanje najboljSega ;za poC af ovza
goriva) primera uporabe za vsako CZ) \I/Laz?lji?l Iirr]'n chr)nrﬁsgh 2-3-4 2 1 2
tehnologijo in zagota-
vljanje najboljsih praks, LA
vkljuéno z nacrtovanjem, -
poslovnim primerom in Usposabljanje in
financiranjem krepitev zmogljivosti 3 2 2 2
javnih organov
Obnova voznega
Zeleni dogovor serkadpp 234 1 12 3
— Zelena Evropa
(razvoj infrastruktu- Izdelava omreZja
re, posebne politike L
mobilnosti za JPP, Povedanije nalozb v polg::l)r;e infrastrukture 234 2 12 3
javna narodila) + e-LZK in e-JPP za
Evropa za drzavlja-
ne — Pametna javna Obnova voznega par-
uprava (infrastruktura ka LZK in izgradnja 1-3-4 12 23 3
za polnjenje) polnilne infrastrukture
Multidisciplinarne 1-2-
delovne mize v okviru 3.4 2;3 1 1
Evropa za drzavlja- javnih organov
ne - Pametna javna
ugraevi(gz\./:.zhﬁza Okrogle mize z javni-
5 \rla\fe \i/n zJasJel;/nih IzboljSanje sodelovanja mi organi in zasebnim 1-2-3 2 2 1
prave . med delezniki in sektorji sektorjem
deleznikov, participa-
tivni pristop, shema . . .
sodelovanja za Vkljucgvanje drzgvlja-
majhne obgine) nov pri nac¢rtovanju 1-2-
prek znanosti za 3.4 2;3 2 1

Indeks:

drzavljane in posve-
tovanj

1 Vpliv na stebre e-SMART: 1=LZK, 2=JPP, 3=e-mobilnost, 4=energetsko omrezje
2 Vpliv na ogljiéni odtis: 1=neposredno na emisije, 2=posredno (ij. na zavedanje ali vedenje), 3=brez
3 Cas: 1=kratek (2025), 2=sredniji (2030), 3=dolg (2050)

4 Ocenjeni strodki: 1=nizki, 2=sredniji, 3=visoki

Predlagani instrument spremljanja temelji na opisu napredka pri doseganju ciljev ukrepa (glej
tabelo »opis ukrepa«). Odstotek dosezkov v ¢asu delovanja bo merilo napredka ukrepa

Sistem kazalnikov, opredeljenih za spremljanje napredka ¢asovnega nacrta, je predstavljen v
Tabeli 6-2. Vklju€uje ve€ kot 30 kazalnikov, katerih namen je preverjanje napredka ukrepov in
rezultatov.
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Tabela 6-2 — Operativni ukrepi za na¢rt Nemcija-v-e-SMARTU — kazalniki

oporstmikrept | Kezanik | o |

o St. moznosti financiranja, ki se zanasa-

Uporabiti opredeljene Kazalnik napredka jo na e-LZK

primere uporabe za
e-LZK in poslovne

« St. izvedenih projektov
modele Kazalnik rezultata pro)

« St. zagonskih podietij in razvoja podjetij

Kazalnik napredka e Sejmi, delavnice, Studijsko gradivo
Dvig ozavesScéenosti

javnosti na podroéju « St. sejmov, delavnic

e-CS Kazalnik rezultata o St. predavan;j in Studij, namenjenih
e-CS

Baza podatkov za Kazalnik napredka ¢ St. dostopnih podatkovnih nizov

zbiranje informacij
3;: 2o ) S @ el Kazalnik rezultata « St. pridobljenih podatkovnih nizov
« St. pro$en;j in izdanih potrdil udelezen-

Usposabljanje in Kazalnik napredka cev

krepitev zmogljivosti

[T (e 2 « St. uspesnih udelezencev

Kazalnik napredka  * St. kupljenih e-vozil
Obnova voznega par-

ka JPP Kazalnik rezultata e Stevilo e-vozil v voznem parku (na
leto)/100% e-vozila
* Priprava koncepta
Kazalnik napredka e« Stevilo polnilnih postaj JPP/velikost
Izdelava omrezja pol- polnilne modi
nilne infrastrukture za
JPP * Polnilne postaje oskrbujejo celotni vozni

Kazalnik rezultata park z zadostno (100% obnovljivo) elek-
tricno energijo

« St. kuplienih e-vozil
Kazalnik napredka e Priprava koncepta polnjenja in Stevila
polnilnih postaj/velikost polnilne moci
Obnova voznega
parka LZK in izgradnja « Stevilo e-vozil v voznem parku (na
polnilne infrastrukture leto)/100% e-vozila

Kazalnik rezultata e Polnilne postaje oskrbujejo celotni vozni
park z zadostno (100% obnovljivo) elek-
tricno energijo

« St. delavnic in okroglih miz z vsaj 3

Kazalnik napredka razlicnimi mestnimi oddelki

Multidisciplinarne
delovne mize v okviru
javnih organov * Razvoj strategije celostnega nacrtova-

nja

Kazalnik rezultata
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operstvniviawp | Kemmi | o

Okrogle mize z javni- Kazalnik napredka St. sodelujo¢ih deleznikov
mi organi in zasebnim )
sektorjem Kazalnik rezultata ¢ St. sodelovanj in izidov

Vkljuéevanje drzavlja- Kazalnik napredka .éirsét(') c_jae\lli\c/)r;[[c, OBty C |l 2
nov pri nacrtovanju J
prek znanosti za drza-

. . . : * Povzetek dejavnosti vklju¢evanja drza-
vljane in posvetovanj Kazalnik rezultata

vljanov

Elektrifikacija sektorja JPP in LZK predstavlja le del prizadevanj pri doseganju prometnega sek-
torja brez emisij. Zato so v nadaljevanju navedena priporocila (vkljuéno s kratkimi povzetki) ene
od nedavnih Studij in dve smernici, ki opisujeta tako sploSne kot tudi konkretne predloge ukrepov
(zlasti v sektorju LZK) za uresnicitev prometnega sektorja brez emisij v Nemciji.

STUDIJA: »NIC 2035 — CO2 NEVTRALNO DO 2035: KLJUCNE TOCKE
NEMSKEGA PRISPEVKA K VZDRZEVANJU MEJE 1,5 °C«
(INSTITUT WUPPERTAL):

Studija »Zero 2035« preuduje, katere ukrepe je treba izvesti v Nemdiji, da
bi »do leta 2035 dosegli vsaj priblizno nevtralnost toplogrednih plinov« v
kljuénih sektorjih »energija, industrija, promet in ogrevanje prostorov«. Za
prometni sektor Studija trdi, da je treba ubrati naslednje poti:

ZmanjSanje celotnega obsega prometa, na primer:

* Preoblikovanje mest v »mesta kratkih razdalj«
e Virtualna mobilnost (domaca pisarna itd.)

Preusmeritev prometa na podnebju prijazne nac¢ine prevoza, na primer
z:
* V JPP: Obsezna Siritev ZelezniS8kega omrezja in javnega prevoza na
splosno ter odmik od paradigme avtomobilom prijaznih mest
e V LZK: Preusmeritev 30 % prometa tovornjakov na Zelezniski sistem
z »odstranjevanjem ozkih grl v ZelezniSkem omrezju, ponovnim aktivi-
ranjem stranskih tirov in avtomatiziranimi vozlis¢i«

IzboljSanje u€inkovitosti (vozila in transportni sistemi) in prehod na
alternativne pogone, na primer:

* Na splosno: Preoblikovanje voznega parka (obnovljivi pogoni) — a
ker e-vozila Se vedno porabijo veliko ve¢ energije kot javni prevoz in
Zelezniski tovorni promet, to ne more biti edina resitev.

V LZK: Elektrifikacija lahkih gospodarskih vozil in razsiritev vozne
mreze za tovorna vozila na avtocestah.

Za uresniCitev teh ukrepov Studija predlaga kombinacijo instrumentov (na
primer na podro¢ju urbanisti¢nega in prometnega nacrtovanja, regulativne-
ga prava, multimodalnega prometa in cenovnih spodbud).

Za podrobnejse informacije in prenos studije kliknite tukaj (samo v
nemscini): https://wupperinst.org/p/wi/p/s/pd/924



https://wupperinst.org/p/wi/p/s/pd/924

SMERNICA: »DOSTAVA BREZ OBREMENITVE«
(gradivo AGORE VERKEHRSWENDE):

Smernica »Dostava brez obremenitve« zagovarja tezo, da imajo obcine,
Ceprav so v€asih odvisne od regionalne in zvezne vlade ter od zasebnih
logisti¢nih podjetij, Se vedno Stevilne moznosti za aktivno vlogo pri obliko-
vanju trajnostne mestne logistike. V skladu s tem smernica opozarja na
konkretne korake, ki bi jih ob¢ine lahko sprejele za oblikovanje trajnostne
mestne logistike. Poleg drugih so predlagani nasledniji ukrepi in instrumen-
ti:

» Ustvarjanje vec prostora za tovorni promet v mestu« (na primer z veC
conami za nakladanje in pesce)

* Pospesitev prehoda na ucinkovita gospodarska vozila brez emisij
v prometu« (na primer z obnovo voznega parka kombijev, tovornih
koles, polnilne infrastrukture na lokacijah podijetij in z obmodji brez
emisij)

* Omogocanje in podpora novih logisti¢nih konceptov« (na primer z
vzpostavitvijo konceptov paketne prodaje na prejemnike, konsolidaci-
jo prometa na gradbiscu in ustavitvijo demontaze stranskih tirov)

* Uporaba cenovnih mehanizmov za ucinkovitejSo uporabo prometne
infrastrukture« (na primer sistem cestninjenja po vsej drzavi)

Smernica se zakljuéi s politi¢nimi zahtevami, usmerjenimi na nemsko
zvezno in dezelno vlado, ter z enajstimi podobami konkretnih ukrepov. Za
podrobnejSe informacije in prenos Studije kliknite tukaj (samo v nemscini).

Podobno kot prej$nja tudi ta smernica navaja, da je »zaradi zvezne in
drzavne zakonodaje obcinski obseg delovanja za oblikovanje mestnega
dostavnega prometa delno omejen« in da je »izvedba logisti¢nih resitev v
veliki meri odvisna od zasebnih akterjev v sektorju«. Kljub temu smernica
navaja, da Se vedno obstajajo nekateri pristopi, ki jih ob¢ine lahko uporabijo
za ukrepanje v okviru obstojeCega pravnega okvira. Predlagani ukrepi so
strukturirani na Stirih razliénih podrodjih:

e Logisti¢ne resitve (na primer uporaba kolesarske logistike, mikro
depojev, e-vozil in konceptov povezovanja)

¢ Resitve za naértovanje (na primer z uporabo mestnih zgradb in rabo
zemljiS¢ ter nac¢rtovanjem Cistega zraka in zmanjSanja hrupa)

e Strukturne resitve (na primer z razumevanjem mestnega tovornega
prometa kot medsektorske naloge ter z zbiranjem in zagotavljanjem
podatkov)

* Regulativne resitve (na primer z vzpostavitvijo in razvojem con za
pesce, dostave in okolja ter z uvedbo mestne cestnine)

V skladu s tem so v smernici navedeni tudi predlogi, kako bi lahko nemska
zvezna in dezelna vlada podprla ob¢ine. Smernica se zakljuéi s 14 primeri
najboljSih praks iz razli¢nih evropskih mest ter s seznamom priporoene
literature. Za podrobnejSe informacije in prenos Studije kliknite tukaj (samo v
nemscini)
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AVSTRIJA

7.1 Osnovni elementi

7.1.1 Referenéno ozemlje

{\ywﬁ% KW - .

S

i Niederosterreich

50.%n STATISTIK AUSTRIZ
Erstellt am 02.01.2021

Slika 7-1 — Avstrija in njenih 9 zveznih dezel (Vir: Statistik Austria)

Avstrija je srednjeevropska drzava brez izhoda na morje z okoli 8,9 milijona (1. 1. 2019) pre-
bivalcev in povrsino okoli 84.000 km?2. Razdeljena je na devet zveznih dezel, imenovanih Pre-
darlska (Vorarlberg), Tirolska (Tirol), Solnograska (Salzburg), Zgornja Avstrija (Oberdsterrei-
ch), Spodnja Avstrija (Niederésterreich), Dunaj (Wien), Stajerska (Steiermark), Gradi¢anska
(Burgenlandin) in Koroska (Karnten). Zvezna dezela Dunaj je tako zvezna prestolnica kot naj-
bolj naseljeno mesto v drzavi. NajniZja gostota prebivalstva je na Korodkem, ki je v juznem
delu drzave.

Drzava je znana tudi kot alpska drzava, ker je ve¢ kot 70 % drzavnega ozemlja gorskega.
NajviSje gore v Avstriji so tritisoémetrski vrhovi, ki se nahajajo v vzhodnih Alpah. Veliki Klek
(GroBglockner) je s 3798 metri najvisja gora. V Avstriji je skoraj 1000 tritiso¢akov.

Sedanji razvoj nara8€ajoCega in starajoCega se prebivalstva v Avstriji se bo nadaljeval tudi
v prihodnje. Skladno s tem se bo prebivalstvo Avstrije povecalo za 6 %, torej z 8,88 milijona
(2019) na 9,45 milijona do leta 2040 in konéno za 12 % na 9,93 milijona do leta 2080 milijo-
nov's,

Toplo poletje, mrzla zima in dragocene padavine so znacilnosti srednjeevropskega prehodne-
ga podnebja v Avstriji.

13 Vir: Demografska napoved, objava Statisticne sluzbe Avstrije
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7.1.2 Politike in modeli upravljanja

Avstrija je zvezna republika, zato se na drzavni ravni razvijajo in izvajajo Stevilne politike, ki so
kot celota precej sploSne.

Opredelitev politike, povezane z elektricno mobilnostjo za promet, inovacije in tehnologijo vodi
avstrijsko ministrstvo za podnebne ukrepe, okolje, energijo, mobilnost, inovacije in tehnologi-
jo, ki ga ve€inoma podpirajo drugi nacionalni organi. Zajema vrsto podro€ij, kot so mobilnost
prihodnosti, elektricna mobilnost na splosno in zlasti v urbanih obmogjih ter energetske razi-
skave.

Zvezna vlada nenehno poudarja, da Avstrija potrebuje premik, ko gre za politike mobilnosti, in
je sprejela skupno zavezo, da bo do leta 2050 dosegla prometni sektor brez CO,, prehod na
mobilnost z nizkimi emisijami in brez emisij, ki temelji na obnovljivih virih energije, pri ¢emer je
jasno osredoto¢ena na elektrifikacijo kot kljuéno resitev za doseganje Cistega prometa. Za ta
cilj se mora javni in logisti¢ni promet razsiriti in treba je aktivho spodbujati vozila brez emisij, ki
temeljijo na obnovljivih virih energije.

Leta 2020 se je zvezna vlada dogovorila o vladnem programu za naslednja Stiri leta, ki vsebuje
ustrezne okvirne pogoje in ucinkovite ukrepe za spopadanje s podnebno krizo. Razviti bodo
ukrepi za izogibanje prometu, preusmeritev prometa in obCutno povecanje deleza okoljske
mreze (promet za peSce in kolesa, javni prevoz in skupna mobilnost). Med Stevilnimi cilji je
dogovorjeno naslednje:

* Pionirska vloga javnega sektorja (vozila brez emisij bodo postala standard) in celovit
paket ukrepov za cestni promet brez emisij v Avstriji;

» Strategija za uporabo alternativhe energije v logisticnem sektorju s poudarkom na
ogljicnem odtisu.

Obstajajo tri nacionalna zdruzenja, ki se ukvarjajo z elektricno mobilnostjo na zvezni ravni:

e Auvstrijsko zavezniStvo za e-mobilnost, ustanovljeno leta 2009, ki predstavlja sektor raz-
iskav, mobilnosti in IKT;

* Auvstrijsko zdruzenje za elektromobilnost (2015), ki zastopa nacionalne in lokalne ener-
getske sluzbe;

e Zvezna pobuda eMobility Austria (2013) je omrezje za MSP, dejavna na podrocju elek-
tricne mobilnosti, zelene energije in intermodalnosti.

Glavni zasebni akterji na podro¢ju ECS so SMATRICS, ki upravlja najvecjo mrezo javno dosto-
pnih ECS v Avstriji, ELLA AG, TIWAG AG in regionalni/lokalni dobavitelji energije (na primer
Energie Klagenfurt AG, Salzburg AG, KELAG).

7.1.3 Analiza teritorialnih deleznikov

Javni prevoz

Od uvedbe direktive o &istih vozilih CVD, instrumenta javnega naro¢anja EU, ki spodbuja proi-
zvodnjo in uporabo ¢&istih vozil z dolo¢itvijo zahtev na strani povpraSevanja za javne naro¢nike,
se operaterji javnega prevoza PTO soocajo z (delnim) postopnim opus€anjem zelo zanesljive-
ga dizelskega motorija.

Vlada in javni organi morajo postaviti visoke standarde, ko gre za trajnost. Pomemben vzvod
je hitrejSa uporaba Cistih vozil. Vendar pa se zaradi morebitnih omejitev financiranja in zaradi
visjih kapitalskih izdatkov CAPEX in operativnih izdatkov OPEX javni organi (javna uprava in
operaterji javnega prevoza PTO) lahko zate€ejo k najcenejSi tehnoloSki moznosti namesto k
najboljSi in najbolj zanesljivi. Do tega moznega tveganja lahko pride, ker so lokalne oblasti v
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zadnijih letih opazile, da so njihovi proracuni skréeni in imajo vedno bolj omejena sredstva za
zagotavljanje pomembnih prometnih storitev.

Zato bi morali javni organi podpreti zahteve za javna narocila CVD tako, da operaterjem jav-
nega prevoza PTO ponudijo potrebna sredstva, kar bi omogocilo, da bi se na najboljSi nacin
sooCili z izzivi.

S tehnoloskega vidika bodo PTO kupili vozila brez emisij, kot so vodikove gorivne celice in/
ali sistemi baterij in/ali trolejbusov. Vse te pogonske tehnologije zahtevajo posebno polnilno
infrastrukturo (v primeru vodikovih gorivnih celic polnjenje vodikovih rezervoarjev), kar je treba
upostevati v smislu finanéne podpore.

Finan¢na podpora ne bi smela biti predvidena le za podporo pri nakupu (CAPEX) avtobusov
in periferne opreme, temvec tudi za viSje obratovalne stroSke, ki se pri¢akujejo na razli¢nih
podrocjih delovanja. Pri¢akovati je visje odhodke iz poslovanja. V nadaljevanju so navedeni
nekateri razlogi, ki to podpirajo:

* E-bus (Ce ni tramvaj ali avtobus z vodikovimi gorivnimi celicami) ne more nadomestiti
obicajnega dizelskega avtobusa zaradi omejitev dosega.

* Infrastruktura za polnjenje je dodaten element v sistemu in jo je treba vzdrzevati.

e V primeru avtobusov z vodikovimi gorivnimi celicami so proizvodnja ali dobava vodika
ter enote za shranjevanje in razdeljevanje dodaten element v sistemu, ki ga je treba
vzdrzevati.

* V primeru trolejbusov so kontaktni vodniki dodatni elementi v sistemu in ga je treba
vzdrzevati.

e StroSki elektricne energije in vzdrzevanja ustrezne moc¢nostne elektronike bi lahko bili
potencialno vecji od strodka dizelskega goriva.

* Baterije (in gorivne celice v primeru vozil na vodikov pogon) v vseh vrstah avtobusov z
ni¢elnimi emisijami bo treba zamenjati vsaj enkrat v Zivljenjski dobi avtobusov.

* Obi¢ajne depoje je treba rekonstruirati in prilagoditi novim tehnoloskim zahtevam.

Treba je pridobiti ustrezno znanje, na primer z najemom svetovalnih storitev na tem podrocju.
Drug nacin za podporo PTO bi lahko bil zagotavljanje sredstev v fazi nartovanja tehnoloskega
prehoda. Javni prevozniki PTO morajo zagotoviti zanesljivost sistema.

Izjemnega pomena je tudi razumevanje, da je prehod z zasebnega na javni prevoz eden naju-
¢inkovitejSih nacginov za zmanjSanje emisij ogljikovega dioksida. Podpora elektri¢ni mobilnosti
mora nenehno spremljati ukrepe za povecanje deleza uporabe javnega prevoza.
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Slika 7-2 — Stopnja zainteresiranosti in vpliva za vsako vrsto akterjev (Avstrija)

Logistika zadnjega kilometra

LZK je vkljuéen v veé terenskih preizkusov, od e-tovornjakov do tovornjakov na plin, ki se
uporabljajo na nacionalni in mednarodni ravni. V LZK je treba razlikovati med storitvami klasi¢-
nega prevoza posilik (3,5 t) in Spedicijo s tezkimi enotami za oskrbo, tezjimi od 7,5 t. Za oba
segmenta so glavni dejavniki nosilnost, razdalja, ¢as in prostornina. Pri e-tovornjakih baterija
zmanijSa nosilnost, v gostem prometu pa tudi prostornino. Z drugimi besedami, produktivnost
vozil je trenutno zelo omejena.

Nekatera podjetja LZK so si zadala cilj, da do leta 2030 po Evropi zadniji kilometer dostavi-
jo 100-odstotno z elektri¢no energijo (z dolo¢eno tonazo). Trenutno se uporabljajo elektriéni
kombiji, elektri¢ni tovornjaki (eCanter) (tovornjaki s 7,5 t) in elektri¢ni tovornjaki (e Trucks) (niso
velikosti kopenskih tovornjakov, 16t in 18t). Tudi elektriéni kombi (kurirsko vozilo) je bil preizku-
8an 1 leto. V drugih drzavah se preizku$ajo tudi druge inovativne resitve, na primer avtonomna
voznja z elektri¢nimi vozili.

Stevilna vegja logisti¢na podjetja nimajo lastnih vozil, uporabljajo pa ponudnike transportnih
storitev.

Naceloma bi bilo polnjenje ¢ez no¢ izbran koncept polnjenja, pri ¢emer bi upravljanje obreme-
nitve imelo zelo pomembno vlogo.

Predvidena bo dodatna infrastruktura za hitro polnjenje v centru mesta po opravljenih 2 do
3 dostavah. To pomeni, da se LZK-vozilo polni, medtem ko se blago dostavlja. Skupna raba
polnilne infrastrukture s splosno javnostjo ali s PTO ne bi bila priro€na, ker a) bi bilo treba
zagotoviti popoln dostop za LZK, b) infrastrukturo za polnjenje bi bilo treba namestiti tam, kjer
se blago dostavlja in ne nekje drugje v mestu in c) voznik in spremljevalec ne bi smela stati
in Cakati, da se vozilo napolni. Tako imenovana infrastruktura »priloznostnega polnjenja« bi
morala ponuditi razmeroma visoko mo¢, da bi se baterije dovolj napolnile v omejenem &asu,
ki je na voljo.
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7.1.4 Obstojeci instrumenti
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V Auvstriji E-control kot javni organ spremlja razvoj polnilne infrastrukture in zagotavlja imenik
www.ladestellen.at, ki ga morajo za pridobitev sredstev obvezno izpolniti upravljavci javno do-
stopnih polnilnic. Ta imenik je torej dober in daje dejanski pregled nad obstojeco infrastrukturo,

vendar je usmerjen predvsem na individualen promet.

7.1.5 Teritorialne potrebe in vrzeli

Kot je razvidno iz diagramov v obliki pajkove mreze v prilogi, so akterji, vklju¢eni v e-mobilnost
LZK in JPP, zelo razli¢ni in ve€inoma izlo€eni iz glavne dejavnosti organizacij. E-mobilnost je
predvsem stvar ponudnikov energetskih storitev in zaradi nizke vklju¢enosti ponudnikov stori-
tev LZK in JPP morda Se ni osredoto¢ena na potrebe uporabnikov.

Sledi shemati¢ni prikaz potreb in vrzeli za Avstrijo. Vsi elementi, zbrani na sre€anjih projektnih
partnerjev in deleznikov ter z anketami, opravljenimi med projektom, so podrobno navedeni v

Prilogi 2 — Potrebe in vrzeli.

Zeleni dogovor — Zelena Evropa

* Nalozba v omreije

* Pametna omrezja s sistemi za
shranjevanje

* Popolna interoperabilnost storitev elektricnega
polnjenja (enoten dostop prek kartice ali APP)

* Ustrezna ozemeljska pokritost za storitve
elektriénega polnjenja

= Visok CAPEX

+ Zivljenjska doba komponent pogona
(baterije, gorivne celice)

* Nacionalni predpisi

* Nizek faktor emisije CO2 za elektri¢no

energijo, visok delez obnovljivih virov
energije, koncept mobilnosti

* Sodelovanje med operater;ji

+ Pomanjkanje ekonomicnih vozil na podrocju
logistike

J

Slika 7-3 — Potrebe in vrzeli za ozemlje Avstrija-v-e-SMARTU v politiki Zelenega dogovora
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Digitalna Evropa — Pametna Evropa

* Razvoj paketnih produktov z enotnimi
odprtimi sistemskimi vmesniki v
informacijah in rezervacijah (e-CS z V2G,
informacije o avtobusu v realnem casu,
skupna raba, skatle za pakiranje na lahko
dostopnih obmocjih)

* lzmenjava odprtih podatkov v realnem ¢asu
med operaterji za interoperabilno uporabo

Odprti vmesniki, enoten
dostop prek APP ali RFID,
komunikacija prek e-
avtomobila

* Odnosi z javnostmi in
integracija polnilnih postaj v
usmerjevalne sisteme

Slika 7-4 — Potrebe in vrzeli za ozemlje Avstrija-v-e-SMARTU v politiki Digitalne Evrope

Evropa za drzavljane — Pametna javna
uprava

{

+ Pametna kombinacija okvirnih
driavnih pogojev s procesi
trinega gospodarstva

* Poenostavitev birokratskih postopkov

+ Skupna splo3na pravila Kampanje/ukrepi za

+ Opredelitev strategije SMART City s cilji ozavesCanje
trajnostnega razvoja = Povezava med javno upravo
in operaterji

+ Modeli javno-zasebnega

partnerstva

* Enoten dostop, zmogljivosti in
tarife

Slika 7-5 — Potrebe in vrzeli za ozemlje Avstrija-v-e-SMARTU v politiki Evrope za drzavljane

7.2 Cilji, operativni ukrepi in kazalniki

Operativni ukrepi, opredeljeni za operativni nacrt Avstrija, so navedeni v Tabeli 7-1. Vsak
ukrep je povezan s cilji drzave in nadnacionalnimi klju¢nimi elementi, opredeljenimi za takticni
nacrt. Zadniji trije stolpci prikazujejo kvalitativnhe ocene treh glavnih meril: vpliv na razSirjenost
e-LZK/JPP, &as in ocenjeni stroski. Ve¢ podrobnosti in popoln opis vsakega operativhega
ukrepa najdete v Prilogi 3 — Operativni ukrepi.
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Kljuéni elementi EU

Zeleni dogovor — Zele-
na Evropa (vozila brez
emisij, alternativno gori-

vo, koncept polnjenja za

LZK/JPP, nov poslovni
model za e-mobilnost,
okoljska ocena in anali-
za stroSkov ter koristi)

Zeleni dogovor — Ze-
lena Evropa (razvoj
Infrastrukture, posebne
politike mobilnosti za
JPP, javna narocila)

+ Evropa za drzavlja-
ne — Pametna javna
uprava (infrastruktura
za polnjenje)

Mehanizem za okreva-
nje in odpornost (RRF)
(trajnostna gradnja,

trajnostna mobilnost —
vozila in infrastruktura)

Digitalna Evropa — Pa-
metna Evropa (skupna
raba podatkov, podat-
kovna jezera, platforma
za izmenjavo podatkov
med podijetji in javnimi
upravami)

Cilji ORM

Povecati raven znanja
na temo elektri¢ne mo-
bilnosti v zvezi z LZK
in JPP s posebnim po-
udarkom na tipih vozil,
ki so na voljo na trgu, o
razli¢nih razpolozljivih
tehnologijah polnjenja,
vzdrzevanju e-vozil,
poslovnih modelih,
skladih, najboljsih
praksah

Adaptacija obstojecega
elekiroenergetskega
omrezja

Hitra uvedba e-vozil
za JPP in pripadajo¢o
infrastrukturo

Dostopnost informacij

Tabela 7-1 — Operativni ukrepi za nacrt Avstrija-v-e-SMARTU

Operativni ukrepi

Sirjenje znanja prek
izobrazevalnih pro-
gramov na razli¢nih
ravneh (Sole, univer-
ze, vse vrste medijev)

Usposabljanje o
financiranju

Baza podatkov razli¢-
nih razredov razpolo-
Zljivosti e-vozil

Strokovna usposa-
bljanja

Analize izvedljivosti

Razvoj regionalnih
strategij elekitrifikacije

Nenehna trzna Studija

Stalno spremljanje
voznega parka

Analize obstojecih
omejitev omrezja

Razvoj strategij
uvajanja polnilne
infrastrukture

Konkurenéni skladi

Analize izvedljivosti

Razvoj regionalnih
strategij elektrifikacije

Nenehna trzna Studija

Izmenjava podatkov
prek odprtokodne
platforme

Vpliv na

stebre e-

1-2
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Vpliv na
ogljiéni
odtis?
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Vpliv na

Kljuéni elementi EU

Cilji ORM Operativni ukrepi

SMART'

stebre e-

Vpliv na
ogljiéni
odtis?

Evropa za drzavljane -
Pametna javna uprava
(nova shema povezo-
vanja javne uprave in
zasebnih deleznikov,
participativni pristop,
shema sodelovanja za
majhne obcine)

IzboljSanje sodelovanja DN il 2 1-2-

med delezniki javnimi upravami in 3-4
zasebnimi subjekti

Indeks:
1 Vpliv na stebre e-SMART: 1=LZK, 2=JPP, 3=e-mobilnost, 4=energetsko omrezje

2 vpliv na ogljiéni odtis: 1=neposredno na emisije, 2=posredno (tj. na zavedanje ali vedenje), 3=brez

3 Cas: 1=kratek (2025), 2=srednji (2030), 3=dolg (2050)
4 Ocenjeni stroski: 1=nizki, 2=sredniji, 3=visoki

Predlagani instrument spremljanja temelji na opisu napredka pri doseganju cilijev ukrepa (glej
tabelo »opis ukrepa«). Odstotek dosezkov v ¢asu delovanja bo merilo napredka ukrepa

Tabela 7-2 prikazuje sistem kazalnikov, opredeljenih za spremljanje napredka ¢asovnega nacrta.
Vklju€uje vec kot 30 kazalnikov, katerih namen je preverjanje napredka ukrepov in rezultatov.

Tabela 7-2 — Operativni ukrepi za nacrt Avstrija-v-e-SMARTU — kazalniki

Opsistan birapi BN I ezl I r s

Sirjenje znanja prek
izobrazevalnih pro-
gramov na razli¢nih
ravneh (Sole, univer-
ze, vse vrste medijev)

Usposabljanje o
financiranju

Baza podatkov o raz-
liénih razredih razpo-
lozljivosti e-vozil

Kazalnik napredka

Kazalnik rezultata

Kazalnik napredka

Kazalnik rezultata

Kazalnik napredka

Kazalnik rezultata

e Stevilo organiziranih izobrazevalnih
teCajev/seminarjev na leto

* vzpostavitev digitalne platforme za
izmenjavo znanja in informacij o e-LZK in
e-JPP (da/ne)

e Stevilo ljudi, vpisanih na te¢aje
» Stevilo dostopov na leto

* Stevilo organiziranih teCajev

e Stevilo ljudi, vpisanih na te¢aje
» Stevilo projektov, financiranih na regio-
nalni/lokalni ravni na leto

» Stevilo projektov, financiranih/sofinan-
ciranih z javnimi sredstvi na regionalni/
lokalni ravni, na leto

* vzpostavitev posebnega spletnega
portala

* Stevilo registriranih deleznikov (zaseb-
nih/javnih)
e Stevilo dostopov na leto

e povprec¢no Stevilo dostopov na uporab-
nika na leto
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operstvniviawp | Kemmi | o

Strokovna
usposabljanja

Analize izvedljivosti

Razvoj regionalnih

strategij elektrifikacije

Nenehna trzna Studija

Stalno spremljanje
voznega parka

Analize obstojecih
omejitev omrezja

Razvoj strategij uva-
janja polnilne infra-
strukture

Konkurencni skladi

Izmenjava podatkov
prek odprtokodne
platforme

Delovne mize z javni-
mi upravami in zaseb-
nimi subjekti

Kazalnik napredka
Kazalnik rezultata
Kazalnik napredka
Kazalnik rezultata

Kazalnik napredka

Kazalnik rezultata

Kazalnik napredka

Kazalnik rezultata

Kazalnik napredka

Kazalnik rezultata

Kazalnik napredka

Kazalnik rezultata

Kazalnik napredka

Kazalnik rezultata

Kazalnik napredka

Kazalnik rezultata

Kazalnik napredka

Kazalnik rezultata

Kazalnik napredka

Kazalnik rezultata

« Stevilo registriranih deleznikov
* Ocene pri izpitih

* vklju¢enost kljuénih deleznikov
* Celovita analiza stroSkov

¢ Vkljuéenost kljuénih deleznikov

e Glavni nacrti, referenéna osnovna stra-
tegija

» Stevilo vozil v bazi podatkov
* Baza podatkov, Stevilo vozil

* Koli¢ina podatkov, Stevilo spremljanih
vozil

* Baza podatkov, ukrepi za izboljSanje
« Stevilo zajetih obmogij

* |zdelava obstojecih bilanc ponudbe in
povpraSevanja

* Vklju€enost klju¢nih deleznikov

e Glavni nacrti, referenéna osnovna stra-
tegija

« Stevilo sodelujogih institucij

« Stevilo predlozenih predlogov za finan-
ciranje

/I
1

« Stevilo organiziranih delovnih miz na
leto

« Stevilo izvedenih ukrepov nadrtovanja
in upravljanja na leto



8 PRIMERJAVA PETIH

OPERATIVNIH NACRTOV

Namen tega poglavja je povzeti rezultate primerjalne analize petih operativnih nacrtov za osve-
tlitev podobnosti in razlik med drzavami tako v zvezi z makrocilji, opredeljenimi za spodbujanje
e-JPP in e-LZK, kot tudi v zvezi z navedenimi operativnimi ukrepi.

Kot je prikazano v tabeli 8-1, je primerjava pokazala potrebo po ustvarjanju mreze med za-
interesiranimi stranmi, kar naj bi bilo prednostna naloga: edini cilj, skupen vsem drzavam, so
pravzaprav sodelovanje, izmenjava idej, izmenjava izkusenj in tezav med delezniki (zasebnimi
in javnimi).

Za spodbujanje e-mobilnosti JPP in LZK je pomembno tudi, da si prizadevamo za povecanje
investicij, namenjenih tema dvema sektorjema, ter razvoj infrastrukturnih omrezij za polnjenje
in vecjo uporabo elektriénih voznih parkov.

Zelo pomembna cilja sta tudi vecje poznavanje splosnih vidikov e-mobilnosti v javnem prome-
tu in logistiki zadnjega kilometra (vrste vozil, vrste polnjenja, modeli delovanja, poslovni modeli
...) ter spodbujanje izmenjave podatkov med delezniki.

Tabela 8-1 — Makro cilji ORM na drzavo

IzboljSanje sodelovanja
med delezniki

Povecanje nalozb v
e-LZK in e-JPP

Vecja uporaba e-LZK,
e-JPP (vec vozil, vec X X X X
infrastrukture)

Povecanje ravni znanja
0 e-LZK in e-JPP

Spodbujanje izmenjave
podatkov med zaintere- X X X
siranimi stranmi

Sprememba misljenja in
mesane resitve

Razvoj ukrepov za pod-
poro e-mobilnosti

Adaptacija obstojecega
elektroenergetskega X
omrezja

x
x
x
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Tabela 8-2 predstavlja shematsko, a iz€rpno primerjavo operativnih ukrepov, ki jih je predla-
galo pet drzav. Besedilo ukrepov, prikazanih v stolpcu »operativni ukrepi«, je bilo v Zelji, da bi
poudarili glavno tematiko, revidirano; za podrobnosti o posebnih ukrepih glejte operativni nacrt
drzave. Za vsako drzavo je navedeno, ali je ukrep del objektno-relacijskega mapiranja ORM
ali ne.

Skupno devet tem je zajemalo sedemindvajset razli¢nih ukrepov (od izobrazevanja in uspo-
sabljanja do pametnih omrezij ali izmenjave podatkov in izkusenj), od tega je osem ukrepov s
pogostnostjo, vecjo od ena.

Izbor najpogosteje obravnavanih ukrepov je prikazan v Tabeli 8-3.

Kot je bilo ze poudarjeno pri ciljih, se pojavlja skupna potreba po sodelovanju (organiziranje
delovnih miz, ki vklju€ujejo javno upravo in zasebne subjekte, pa tudi interna sre€anja znotraj
javne uprave), velika pa je tudi potreba po oblikovanju ali izboljSanju omrezja polnilne infra-
strukture za javni prevoz.

Poleg infrastrukture so se najpogostejSi ukrepi nanasali tudi na vozila, s posebnim poudarkom
na obnovi voznega parka JPP.

Ne nazadnje so med najpogostejSimi ukrepi tudi tisti, ki se nanasajo na usposabljanje (usposa-
bljanje strokovnjakov v sektorju in novih strokovnjakov, tudi na temo sredstev in financiranja)
ter oblikovanje podatkovnih baz za zbiranje informacij o vozilih in storitvah JPP.

Na splosno je mogoce ugotoviti, da kljub temu, da je javni prevoz vecCkrat predstavljen na spe-
cificen nacin, tema logistike zadnjega kilometra ni nikoli eksplicitno omenjena.

Tabela 8-2 — Operativni ukrepi ORM na drzavo (lt:Italija, Sl:Slovenija, Fr:Francija, Ne:Nemcija, Av:Avstrija)

S I N E N R

Izobrazevalni programi na
razliénih ravneh (Sole, univerze, X X 2
poklicno usposabljanje)

Izobrazeva-

nie in uspo- Usposabljanje o financiranju X X 2

sabljanje
Usposabljanje in krepitev zmoglji- X 1
vosti javnih organov
Baza podatkov o razpolozljivosti X 1
e-vozil
Baza podatkov za zbiranje infor- X X 2
macij o vozilih in storitvah JPP

Skupna

uporaba Spletna platforma za izmenjavo X X X

podatkov in podatkov

izmenjava

znhanj Spletni portal za izmenjavo X X 2

Znanja

Spletna platforma za primerjanje
zbranih podatkov iz obstojecih X 1
platform pametnih mest
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T O N Y

Multidisciplinarne delovne mize
med javnimi upravami

Delovne mize z javnimi upravami
in zasebnimi subjekti

Sodelovanje
Vklju€enost drzavljanov pri nacr-
tovanju

Razvoj regionalnega usklajevanja
zainteresiranih strani

Razvoj regionalnih strategij elek-
trifikacije
Razvoj strategij uvajanja polnilne

infrastrukture

Konkurenéna sredstva za hitro
uvajanje e-vozil za JPP in njihovo X
ustrezno infrastrukturo

Strategije in
skladi

Razvoj namenskih sredstev in
podpornih ukrepov

Stalno spremljanje voznega

parka X

Stalna trzna Studija (vozila in
infrastruktura)

Raziskave in Spodbujanje eksperimentov (vo-
razvoj R&D zila, infrastruktura)

Analize izvedljivosti (vozila, infra-
struktura)

Razvoj e-JPP X
E- mobilnost Spodbujanje uporabe e-mobil-
nosti

.
1
1
1
1
1
2
1
1
1
1
1
1

e - - - - B
1

o
1
1

Polnilna in-
frastruktura . o _—
Postavitev elektri¢nih polnilnih X
vozlis¢
Vozila Obnova voznega parka JPP X X X X
Analize obstojecih omejitev X
omrezja
E-omrezje

Spodbujanje uporabe obnovljive
elektrine energije za polnjenje X
vozil
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Tabela 8-3 — Najpogostejsi operativni ukrepi ORM

-

Operativni ukrepi (izbor) ‘
Izobrazevalni programi na razlicnih ravneh 2 (AT.1T)
|ZObraievanje in (sole, univerze, poklicno usposabljanje) !
usposabllanje { Usposabljanje o financiranju } 2 (DE, IT)
/ \ Baza podatkov za zbiranje informacij o vozilih
. ) 2 (DE, IT)
Skupna uporaba in storitvah LPT
podatkov in izmenjava [Spletni portal za izmenjavo znanja } 2 (I, s1)
znanj
\ / ‘ Spletna platforma za izmenjavo podatkov ‘ 3 (DE, FR, IT)
{ I-‘I\flpl.rlIE:::‘:;I|rsn-::i|pllnarru:4 okrogle mize med javnimi } 3 (DE, IT, 5
Sodelovanje [ -
Okrogle mize z javnimi upravami in a
zasebnimi subjekti (-1 P15, TS S
Strategije in skladi { Razvoj namenskih sredstev in podpora ] 2 (FR, SI)
. . Izgradnja/siritev omreZja polnilne
[ Polnilna infrastruktura } [ hractruktare 2a LPT 4 (D, FR, IT, S1)
[Vozila J [ Obnova voznega parka LPT J




O Annexes (in English)

Annex 1 — Actors’ roles

Here below the actors/roles spider diagrams for the five nations involved in the project.

E-MOB PLANNING PAs

e |taly and
France

Service companies/users Energy service providers

e S|ovenia

e (Germany
Vehicl . .
ehicie ICT service providers
Austria manufacturers/Sellers
E-MOB MANAGEMENT 10 PAs
e |tally and Service companies/users Energy service providers
France

e S|OVENia

s (Germany
Vehicle ) .
Austria manufacturers/Sellers ICT service providers
E-MOB USAGE

PAs

=———|taly and

France Service companies/users Energy service providers

e S|ovenia

Germany

Austria Vehicle manufacturers/Sellers ICT service providers

Figure 9-1 — Spider diagram for the e-Mobility data for each PP country
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PA

Vehicle manufacturers/Sellers ICT service providers

LPT PLANNING 10

Italy

Service companies/users Energy service providers

e S|ovenia

e France

s (Germany

Austria

LPT MANAGEMENT PA

s
1,0
..
— i Service companies/users /\
Slovenia p /

Energy service providers

e France
Germany
Austria Vehicle manufacturers/Sellers ICT service providers
LPT USAGE PAs
1,0

Italy Service companies/users ‘}j\ Energy service providers
e S|ovenia ' 0.0~
e France ‘ /
Germany

Vehicle manufacturers/Sellers ICT service providers

Austria

Figure 9-2 — Spider diagram for the LPT data for each project’s country

Annex 1 — Actors'’ roles
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LML PLANNING 10

s |taly and France
Service companies/users Energy service providers

e S|OVENIQ

Germany
Austria Vehicle ICT service providers
manufacturers/Sellers
PAs
LML MANAGEMENT

1,0
e |taly and France A
Service companies/users " Energy service providers

e S|ovenia

— (Germany
. Vehicle . .
Austria manufacturers/Sellers ICT service providers
LML USAGE

PAs
1,0

e [taly and
France

Service companies/users Energy service providers

e S|Ovenia

— GEermany

Austria

Vehicle manufacturers/Sellers ICT service providers

Figure 9-3 — Spider diagram for the LML data for each project’s country

Annex 1 — Actors'’ roles
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Annex 2 — Needs and Gaps

Here below all the elements collected during the project partner and stakeholder meetings and through the surveys conducted during the project.

ltaly
Green Deal - Green Europe Digital Europe — Smart Europe Europe for Citizens — Smart PA
Key Key Key
G 2y Related needs UL L2 Related needs CLELs 2 Related needs
macro elements macro elements macro elements
group group group
ENERGY Energy pro- Understanding how to fos- DATABA- Data Digitalization POLICIES, Policy cycle Better understand and
AND duction and ter regulations to support SE AND sharing Willinaness of stakehol- MEASURES manage- improve knowledge on
POWER RES rate local renewable energy DATA 9 AND PRO- ment maintenance of policy
; ders and PAs to share
sources production SHARING ; . CEDURES cycle management
data (planning/monito-
Understand if it makes ring, energy/subservice National, regional and
sense to promote the networks, e-buses in EU policy makers have
self-production of energy operation, e-LML flows/ to take into account the
and its role in e-LML and charging patterns to new needs coming from
e-LPT optimize e-CS network, the transition to e-Mobility
Localisation of energy load management, KPIs (higher costs, incentives,
estimation) energy production and

production to minimise in-
frastructure costs (nearest Mapping of available
town) power. Without this it is
difficult to plan and choose
recharging technologies to
be adopted

demand, infrastructure,
climate change)

Minimising the overall
costs of energy production
(renewable energy)
Mapping of existing un-
derground services for the
construction of charging
infrastructures

Maximize the production
of energy coming from
sustainable production

Agreements between regi-
onal providers of LPT and
LML companies, in order
to maximise the efficiency
of energy production and
avoid loss of energy



Green Deal - Green Europe Digital Europe — Smart Europe

Key
elements Key
macro elements
group
VaVv & V2G
Energy
distribution
service

Related needs

Spread of V2G and V2V
technologies

Network of V2G charging
infrastructures

Diffusion of V2V infra-
structure to manage data
coming from V2V cars

Motivation and incentives

Smart grid network

Energy community /
microgrid

Define an efficient system
of distribution of energy,
considering local needs
(LPT and LML issues in
specific locations)

Key
elements
macro

group

Key
elements

Big Data

(Open-so-
urce) data
platform

Related needs

Collect data from energy
providers, LPT and LML
providers, companies and
PAs involved in e-Mobility
and smart cities issues

Better understand and
improve knowledge on
the benefits of a standard
smart territory approach

National data platform
and a transnational one to
develop political decision
to foster e-Mobility in EU

Platform that helps finding
e-trucks’ types and ECS’
options on the markets

Link between logistic tour
planning tool and public
e-CS infrastructure

Annex 2 — Needs and Gaps

Europe for Citizens — Smart PA

Key
elements
macro

group

Key
elements

Creative
use of
policies

Simplificati-
on of bure-
aucratic

procedures

Related needs

Public and private co-
operation should define
creative solutions to model
the new mobility system.
Involvement of think tanks,
brainstorming between
the actors that should be
engaged (LML, LPT provi-
ders, mobility end-users)

Simplification of bureau-
cratic procedures

Telematics portal for admi-
nistrative practises

Less stratified and more
homogeneous legislation
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Green Deal - Green Europe Digital Europe — Smart Europe Europe for Citizens — Smart PA

Key Key Key

clements 2y Related needs clloma — Related needs clzmars 2y Related needs
macro elements macro elements macro elements

group group group

Smart grid Smart grid network mana- Data lakes Regional data lake, which SUSTA- Circular What is the circular eco-
network gement system data can be shared or INABLE economy nomy in e-LPT & e-LML

mana-
gement
system

Centralized public system e el EERRONY Mobility must be part of

of management for the a sustainable system.

grid The concept of circular
economy must be funda-
mental for e-SMART and
national decision makers.
Materials, technologies,
vehicles, waste, entire
sectors (mobility, energy,
health, etc.) should all be
thought of as reusable and
useful for something else.

Grid enfor- Energy grid reinforcement Data of go- Sharing Improve knowledge on life-
cement ods fluxes economy -style changes for sharing

New electric cabins to ;
guarantee the necessary CIEBET) [T U el 10
get realistic scenario for

power where it is needed e-Mobility

LPT and LML know-how
sharing

Inside the e-SMART pro-
ject in ltaly, like in the EU,
SHs and different actors
should work together, sha-
ring their resources. The
way to success includes
maximising and valorising
what is available and what
will be developed in the
next years.
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elements
macro

group

Key
elements

Power grid
stability

Local peak
manage-
ment

Related needs

Defined mechanism of
control and management
of energy production
(coordinated and maybe
centralised through algo-
rithms)

Keep the balance between
request and furniture of
energy, in order to avoid
blackout (storage power
many times is limited)

Cooperation between cen-
tral authorities, providers
and maintainers of the
grids

Sensor to reelevate and
manage failures.

Information systems to
manage the energy effici-
ency

Adaptation of energy
producers implant or
implementation of flexi-
ble solutions in energy
production, to face energy
request peak, to modulate
energy production

Key
elements
macro

group

Y
elements

LML data
capturing
tools

Data
exchange
platforms
among
Companies
and PAs

Related needs

Data capturing tools (LML,
LPT)

Data exchange platfor-
ms among Stakeholders
(companies, PA, ...) to
get innovative cooperation
models to foster e-Mobility
in LML/LPT

Increase of cooperation
between private compani-
es and PAs through data
sharing and periodical
discussion

Key

elements
macro

group

Annex 2 — Needs and Gaps

Europe for Citizens — Smart PA

Key

Related needs
elements

COOPERA- New sche- PAs and private operators
TION me of inter- should confront themsel-
connection ves in order to rethink a
among PA new, integrated and smart
and private cooperation
SH
Participa- Roundtable with PAs and
tory private actors to better
approach understand how the EU’s

criteria are met in reaching
e-SMART aims

PAs and private SHs
involved in all the steps of
the transformation of the
mobility sector

Promotion of cooperation
between LPT players to
allow economies of scale
and help supporting infra-
structure costs
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Key
elements
macro

group

Key
elements

Services
for flexible
electric grid
operation

Key
elements Key
macro elements

group

Related needs

Cloud com-

puting

How to develop smart
charging for public buses

Implementation of these
services

Adaptation of the infra-
structures of the cities to
allow a flexible distributi-
on of energy in different
locations

Related needs

Understand and improve
knowledge on cloud com-
puting to analyse diffe-
rent types of clouds and
to know best practises/
experiences on LPT and
LML, in order to define a
standardised data storage
system

Annex 2 — Needs and Gaps

Europe for Citizens — Smart PA

Key
elements
macro

group

Key
elements

Communi-
cation and
sensitiza-
tion

Related needs

Creation of representative
partnerships for LPT in
each area

Networks of transport,
logistics and industrial
companies throughout the
Alpine region

Private stakeholder colla-
boration

Which topics to submit to
participatory processes

Which mandatory features
for participatory processes

Key stakeholders - selecti-
on of participants

Roundtable with PAs and
private actors to better
understand how the EU’s
criteria are met in reaching
e-SMART aims

Appropriate communicati-
on on e-Mobility issues to
raise awareness (electric
mobility, sustainable tran-
sport, battery power, e-car
costs, ...)
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Key
Related needs elements Key
elements macro elements
group

Related needs

Key
elements Key Related needs elements
macro elements macro
group group

NEW VE- Zero Specialist skills about ITS/ICT Cooperative Sensitising PAs and private compa-
HICLES emission e-LPT and e-LML Intelligent municipa- nies should be conscious
vehicles research and innovation to Transport lities and about sustainability in lo-
decrease emission coming Systems companies gistics. Private aqtors, but
from non-electric vehicles (C-ITS) on susta- also other SHs with logistic
inable competences, should
logistic point out ways in which to
solutions achieve sustainability with
efficiency.
Alternative Better understand the Cooperati- GOVER- Cooperati- Greater coordination and
fuels potential of the alternati- ve, con- NANCE ve scheme collaboration between pu-
ve fuels production and nected, and for small blic and private sectors
use, the needs for their automated municipali- Associations of munici-
distribution mobility ties I .
_ . (CCAM) palities _regardmg energy
Higher investment for production, e-vehicles
alternative fuels studies purchase, LML or LPT
Test of vehicles feed with Fl.JbS lizr elese munEze
. ities)
alternative fuels
Hydrogen tests for cars
Autonomo- Electric and autonomous LML/LPT Governan- Superordinate body that
us buses buses to reduce accidents, instruments ce model provides an overview of
energy consumption and (street ca- regulations, laws, new
vehicle decline meras/sen- European guidelines and
sors/traffic development opportunities
lights) for sustainable mobility

PA identified as coordi-
nator by law, with clear
strategy stated

Longer LPT concessions
to allow investment in EVs
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Key Key Key
elements Key elements Key elements Key

Related needs Related needs
macro elements macro elements macro elements

group group group

Related needs

Understanding whether a
top-down or a centric go-
vernance model is better

Innovative governance
model involving participati-
on for shared choices

Sustainable model of
development, in which the
mobility is supported in
the e-transition. Sustaina-
bility and innovation are
the hinges on which every
model of governance
should be based

CHAR- Battery de- Understand and improve CHAR- Sharing Charging infrastructures Global Mobility cannot be thought
GING velopment knowledge on: GING charging are basic for the develo- thinking of as a per se concept.
INFRA- « EU battery initiative/be- INFRA- infrastruc- pment of a new e-Mobility approach Transport should be revi-
STRUC- nefits for EU economy STRUC- ture system. Share ECSs is sed in a global approach
TURES « battery recycling TURES essential to allow the due to the global connecti-
AND development of this new ons that mobility has right
Investments in batteries SERVI- mobility. ECS, energy now
development studies to CES furniture, charging hubs.

maximize their duration
and minimize costs

Development of more
powerful, durable, eco-
nomic, easy-recyclable
batteries
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Related needs

Key
elements Key
macro elements

group

Smart char-
ging ma-
nagement
system

Charging
concept for
LPT and
LML

Standar-
dized
charging
infrastruc-
ture

Related needs

Smart charging manage-
ment system

Coordinated smart char-
ging hubs

Implementation of V2V
and V2C technologies that
can allow a smarter way to
charge (location, time)

Knowledge of positive
and negative aspect of
e-charging concept for
e-LPT and e-LML in order
to identify /customize the
suitable model for the
territory

Support the local providers
of LPT and LML compa-
nies

Technical standards
(possibly open standards)
to which everyone must
have recourse

Define which is the char-
ging infrastructure under
the guidance of central PA

Key
elements
macro

group

Key
elements

Guidelines
for intero-
perability
among
services

LML and
LPT service
agreements

Guidelines for interopera-
bility among services

PAs and private compa-
nies of mobility sector
should define single rules
and guidelines to develop
a single common mobility
system with the same
rules

LML and LPT may share
charging infrastructures
and hubs, minimizing
costs and allowing a better
energy infrastructure and
furniture

Annex 2 — Needs and Gaps

Europe for Citizens — Smart PA

Key
elements
macro

group

CHARGING
INFRA-
STRUCTU-
RES

Key
elements

Charging
infrastruc-
ture

Centralised
distribution
sites

Related needs

ECSs network for LML and
LPT, but also citizens (final
users of all the services).
Allow citizens to have
possibilities to charge
easier vehicles is really
essential in this transfor-
mation

Charging hubs and or cen-
tralised sites where buses
or freight vehicles can be
charged to avoid many
infrastructural and supply
issues
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Key Key Key
elements Key Bl Eeels elements ey Related needs elements Key Related needs
macro elements macro elements macro elements
group group group
PLAN- Develo- ECSs network for LML and
NING pment of LPT
AND infrastructu- .
PRO- re (mobility, Smart charging network
GRAM- energy, Keep the charging infra-
MING parking, structure updated with new

financial technologies of charging

issue) and/or production of

energy

Charging infrastructure
inside parking places

Mobility As Training for increasing mu-
A Service nicipality capacity building
(MaaS) for MaaS

Development of MaaS in
cities, integration of this
system with other smart
city systems and sectors

Digital transition of the

Italian cities
Urban Cooperation between PAs
Mobility and private actors to de-
Planning fine a new plan for urban
mobility

Consider needs coming
from end-users

Sustainability, efficiency,
costs saving as the basic
features of new urban
mobility plans
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Key Key Key
elements Key elements Key elements Key

Related needs Related needs
macro elements macro elements macro elements

group group group

Related needs

National plan to implement
the electric transition of
the mobility sector (public
transport and private)

Planning Planning of LPT and LML
of LPT and charging hubs location
LML hubs considering energy needs,
location costs and time-saving

issues. PAs and priva-
te operators should be

involved.
New Business model for
business e-LML/e-LPT
models for .
e-Mobility LML and LPT charging
scheme
Digitalization and smar-
tness for new e-Mobility
business models
LPT speci- Dedicated hubs and
fic mobility energy grid
policies
(dedica-
ted lanes,
smart traffic
lights, ...)
Develo- Centralised LPT services
pment of (ticketing, payment modali-
unified ty, multiservice mobility)
services for

LPT
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Key Key Key

clemeniz 2y Related needs clloma — Related needs clzmars 2y Related needs
macro elements macro elements macro elements

group group group

Improved Better knowledge on one’s
knowledge territory stakeholders’ LML
of one’s flows

territory sta-

keholders’

LML flows

Envi- Knowledge of manage-
ronmental ment, use, costs, envi-
assessment ronmental benefits, and
and cost/ other benefits of EVs (LPT
benefit / LML)

analysis

Define a cost/benefit
analysis (PAs, private
companies involved)
considering the impact
of energy production on
environment

Studies to better define
impact of batteries on the
environment

e-LPT and Knowledge of funds

e-LML available at different levels

financing (EU, country, region) and
knowledge on how to
access the credits

More National/regional/EU
funds

Investment coming from a
public-private partnership
that allow the economic
sustainability of the e-tran-
sition
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Key Key Key
clemeniz 2y Related needs clloma — Related needs clzmars 2y Related needs
macro elements macro elements macro elements
group group group
PPP - Understand and improve
Project knowledge on PPP - Pro-
Financing ject Financing in order to

understand how to use it
to foster decarbonization
policies and energy transi-
tion in the territories

Increasing funds coming
from EU/State/Regions

to develop digital tools
regarding e-Mobility-smart

cities
Procure- Incentives for LPT provi-
ments ders in buying e-buses
Fair, safe, A new mobility based
resilient on fair, safe, resilience,
mobility sustainable for the planet

but also for citizens
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Slovenia

Energy
production
and RES rate

V2V & V2G

Urban Mobility
Planning

Zero emission
vehicles

Significant rise in electricity producti-
on is needed for SLO. PA and private
(or semi-private) energy providers
are the only ones involved in future
developments in this field. Stable
RES need to be considered, expert
opinions need to be introduced to

the general population in order to
gain public support for sustainable
electric energy production from stable
sources of RES.

NOT IDENTIFIED AS A short — mid-
term need

Local PAs need additional support
from national PAs, to implement ad-
vanced urban mobility strategies.

There is a need for better engage-
ment of national and local PAs.

Data sharing

Big Data

(Open-source)
data platform

Data lakes

Legislation for non-PA entities to
share data

First smart city data platforms are in
pilot stages, so needs are yet to be
identified. Platforms are developed in
public private partnerships

First smart city data platforms are in
pilot stages, so needs are yet to be
identified. Platforms are designated
as “open” but are not truly open sour-
ce, because source code is not freely
available. ICT providers should be
more open to share their information.

First smart city data platforms are in
pilot stages, so needs are yet to be
identified.

Policy cycle
management

Circular eco-
nomy

Sharing eco-
nomy

Governance
model

Annex 2 — Needs and Gaps
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Key elements Related needs Key elements Related needs Key elements Related needs

PA laws are long overdue for re-
newal, with focus on alternative fuels,
Connected,cooperative and auto-
mated mobility (CCAM) and sharing
economy.

Increased PA support through to
innovative incentive scheme to
develop and implement new business
models

Private companies are providing

new shared mobility solutions. End
users are using these solutions. Most
important needs are simplification of
bureaucracy, which should be tackled
by PA’s and ICT providers (smart
contracts...)

Focused incentives for municipal
level on the national KPIs for the
electrified LPT and LML vehicles and
infrastructure, without the possibility
of relocation. Regional development
agency should continue to support,
monitor and report on this issues, as
is current practice
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Key elements Related needs Key elements Related needs Key elements Related needs

Alternative
fuels

Mobility As A
Service (MaaS)

Services for
flexible electric
grid operation

Local peaks
management

Power grid
stability

Higher engagement of PAs is nee-
ded, particularly to adopt legislation
to support incentives for electrified
LML and LPT solutions.

Urban areas are well covered with
individual services of public tran-
sport, mostly by private companies
in cooperation with local PA. PAs
should still focus on cooperation with
the private sector in development
and support of solutions for Maas
Projects. For example Ministry of in-
frastructure is preparing an integrated
mobility service platform enabling
support environment for private
MaaS APPs

Continued support to those services
for flexible grid operation

Local peak management is a persis-
tent issue, which will increase with
increased user base and should be
addressed comprehensively, from
new technical solutions to business
model adaptations.

Significant rise in electricity producti-
on is needed for SLO. PA and private
(or semi-private) energy providers
are the only ones involved in future
developments in this field, PA should
support projects aimed at improving
grid stability.

PPP - Project
Financing

Procurements

Cloud
computing

Cooperative
Intelligent Tran-
sport

Systems
(C-ITS)

Cooperative,
connected, and
automated
mobility
(CCAM)

National PAs should support local
PAs in starting PPP in regards to
smart infrastructure procurement

Modernization of public procurement
legislation to support green techno-
logies and to introduce quotas for
electrified vehicles in LML and LPT

Not identified as a need

NOT IDENTIFIED AS A SHORT —
MIDTERM NEED

Establishment of large scale testing
grounds for testing CCAM related
technologies, focused funding of
CCAM related technical and business
model developments.

Participatory
approach

Fair, safe,
resilient
mobility

Communication
and
sensitization

Autonomous
buses

Charging
infrastructure

Municipalities require additional
expert assistance to implement
e-LPT and e-LML projects and keep
the financial incentives for covering
the price gaps for electric vehicles.

Increased support for electrified,
innovative mobility solutions and local
public transport. At the same time
increasing quality of service, by im-
plementing MaaS, door to door servi-
ces and flexible provision of transfer
combined with digital solutions

Communication and information
sharing should be focused on provi-
ding comprehensive information to
targeted subjects in accordance to
their needs and motivations..

Increased support of, development,
testing and use of autonomous
buses. Support for establishment of
large scale testing environments and
when possible the use of automated
buses.

Achieve national KPls in regard

to charging infrastructure such as:
support creation of a comprehensi-
ve infrastructure network for e-LPT
and e-LML and opportunity charging
infrastructure for transit.
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Key elements Related needs Key elements Related needs Key elements Related needs

Significant rise in electricity producti-
on is needed for SLO. PA and private
(or semi-private) energy providers
are the only ones involved in future

Private companies are providing
new shared mobility solutions. End

Energy developments in this field. Support New business users are using these solutions. Most Centralised
distribution pme! . - SUpp models for important needs are simplification of distribution Not identified as a need
. smart solutions, infrastructure re- . . .
service . : mobility bureaucracy, which should be tackled sites
ducing energy losses and enabling , .
. . ; by PA’s and ICT providers (smart
higher power charging service on contracts...)
opportunity charging for e_LML and
e-LPT.
Battery development is strongly Global thinking approach is required
based in fundamental research, with Cooperation between PAs and logi- to study best practises for implemen-
Battery lack of applied research solutions Data of goods stic companies is required to provide Global thinking tation and in power supply questions,

development

More incentives for applied research
for public and private research are
needed

fluxes

data needed to populate databases
in data platforms.

Lack of charging points, especially in

approach

to provide end users with economi-
cally sensible renewably sourced
power.

Standardised - Sharing older residential neighbourhoods with .
charging Charging infrastructure should be charging large apartment buildings. Cre_at.lve use of Not identified as a need
infrastructure harmonised with EU standards. infrastructure : : : policies
Infras Private companies are developing
solutions

I SONTEIE) espemally. o1 Strong need for PA to create rules for

LPT, because of extremely high L : " i New scheme of
e-LPT and . . Guidelines for interoperability, lack of any guidelines . .

costs involved. LPT providers must . -~ ; I interconnection ; o
e-LML . interoperability in the segment of electrified LPT and Not identified as a need

. . be assured years in advance about . . . among PA and

financing among services LML opportunity charging infrastru-

funding policy so they can budget
appropriately

cture

private SH
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Key elements Related needs Key elements Related needs Key elements Related needs

Environmental
assessment
and
cost/benefit
analysis

Development
of infrastruc-
ture (mobility,
energy, par-
king, financial
issue)

Charging
concept for
LPT and LML

Improved
knowledge of
one's territory
stakeholders'
LML flows

Development of
unified services
for LPT

Not identified as a need. Already
implemented.

Strategic and integrated Long- term
plans for development of infrastructu-
re are required.

Concepts should be determined by
investors on case by case analysis

Most of the private LML companies
are unwilling to share their data

Wider IMPLEMENTATION OF
SOLUTIONS ALREADY IN DEVELO-
PMENT OR IN USE

LML data
capturing tools

LML and LPT
service
agreements

LML instru-
ments (street
cameras/
sensors/traffic
lights)

Data exchan-
ge platforms
among
Companies
and PAs

Private companies are capturing their
data but are unwilling to share. Any
progress in this area needs extensive
debate especially in terms of bene-
fits.

NOT IDENTIFIED AS a need

Complete lack of data sharing betwe-
en private companies and PA’s.

Increased number of public private
partnerships is needed, while simul-
taneously providing dissemination of
their identified benefits

Cooperative
scheme for
small
municipalities

Simplification
of bureaucratic
procedures

Sensitising
municipalities
and companies
on sustainable
logistic
solutions

Cooperative schemes for small
municipalities are needed to promote
cross municipal integrated solutions
for electrified LPT services

Such schemes would also provide
mutual support between smaller
municipalities in the promotion of
electrified heavy duty vehicles.

Needed across board form subsidies
to smart city platforms and electrified
LPT services

Municipalities should be informed
that they are the ones who can
accelerate electrification, by use of
legislature/traffic planning (closed city
centres for ICE) and they should also
lead by example.
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Key elements Related needs Key elements Related needs Key elements Related needs

Smart charging
management
system

Smart grid
network mana-
gement system

Grid
enforcement

LPT specific
mobility
policies
(dedicated
lanes, smart
traffic lights,...)

Planning of
LPT and LML
hubs location

Continued and increased implemen-
tation of smart charging manage-
ment systems is needed to support
growing numbers of heavy duty
electrified LPT and LML

Continued and increased imple-
mentation of smart grid network
management systems is needed to
support growing numbers of electrifi-
ed vehicles.

Strategic grid enforcement is ne-
cessary to implement change from
ICE based mobility to electrified
mobility.

Smart solutions together with CCAM,
require legislature and funding to be
implemented

Both LPT and LML hubs should be
established on locations that would

benefit both public and private actors.

Dialogue between PAs and private
entities is needed to choose those
locations.
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Key elements Related needs Key elements Related needs Key elements Related needs

Energy
production
and RES rate

V2V & V2G

Urban Mobility
Planning

Zero emission
vehicles

Alternative
fuels

Mobility As A
Service (MaaS)

Services for

flexible electric

grid operation

Develop charging solutions that are
connected to renewable energies

Develop smart charging to keep the
charging load under 600 kVA and
avoid heavy regulatory requirements

Reorganise delivery schemes

Try to have an energy mix in a fleet
and do not head towards one single
technology

Try to have an energy mix in a fleet
and do not head towards one single
technology

Develop smart charging to keep the
charging load under 600 kVA and
avoid heavy regulatory requirements

Data sharing

Big Data

(Open-source)
data platform

Data lakes

PPP - Project
Financing

Procurements

Cloud
computing

Reorganise delivery schemes

Reorganise delivery schemes

Reorganise delivery schemes

Reorganise delivery schemes

Lower the costs, give financial
support for LPT

+

Reduce operation costs and bring
financial support for LML

Policy cycle
management

Circular eco-
nomy

Sharing eco-
nomy

Governance
model

Participatory
approach

Fair, safe,
resilient
mobility

Communication

and
sensitization

Help municipalities build an ambitious
strategy on transport and help them
choose the right technology accor-
ding to their needs

Help municipalities build an ambitious
strategy on transport and help them
choose the right technology accor-
ding to their needs

Help municipalities build an ambitious
strategy on transport and help them
choose the right technology accor-
ding to their needs

+

Help people change their behaviour
and understand better how to use an
electric car

Help people change their behaviour
and understand better how to use an
electric car

+

Bring more knowledge on vehicle
market solutions
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Key elements Related needs Key elements Related needs Key elements Related needs

Cooperative
Intelligent Tran-

Local peaks Try to develop more private charging sport Autonomous
management during night time S?/stems buses
(C-ITS)
Develop smart charging to keep the Cooperative
charging load under 600 kVA and con:ecte d a,n d Try to develop more buses with
Power grid avoid heavy regulatory requirements e d’ Charging pantograph charging which lead to
stability + mobilit infrastructure smaller batteries in the vehicles,
Try to develop more private charging (CCAM;, fewer costs and better autonomy
during night time
Lower the costs, give financial
support for LPT
+
Energy Develop charaing solutions that are New business Reduce operation costs and bring Centralised
distribution P ging . models for financial support for LML distribution Reorganise delivery schemes
. connected to renewable energies o .
service mobility + sites
Improve the business model by ma-
king subscription costs less expensi-
ve when the vehicles are more used
Help municipalities build an ambitious
strategy on transport and help them
choose the right technology accor-
Battery Avoid big batteries which have a Data of goods Global thinking ding to their needs

development

shorter lifetime

fluxes

Reorganise delivery schemes

approach

+

Help people change their behaviour
and understand better how to use an
electric car

Standardised Improve interoperability between Sharing Improve interoperability between Creative use of Improve the business model by ma-
charging charging points and allow payment charging charging points and allow payment olicies king subscription costs less expensi-
infrastructure with a unique card infrastructure with a unique card P ve when the vehicles are more used
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Key elements Related needs Key elements Related needs Key elements Related needs

New scheme of
interconnection
among PA and
private SH

e-LPT and
e-LML
financing

Environmental
assessment
and
cost/benefit
analysis

Development
of infrastruc-
ture (mobility,
energy, par-
king, financial
issue)

Charging
concept for
LPT and LML

Improved
knowledge of
one's territory
stakeholders'
LML flows

Lower the costs, give financial
support

Reduce operation costs and bring
financial support for LML and LPT

Try to develop more buses with
pantograph charging which lead to
smaller batteries in the vehicles,
fewer costs and better autonomy
+

Improve interoperability between
charging points and allow payment
with a unique card

+

Develop more charging points dedi-
cated to LML

Try to develop more buses with
pantograph charging which lead to
smaller batteries in the vehicles,
fewer costs and better autonomy

+

Develop more charging points dedi-
cated to LML

Guidelines for
interoperability
among services

LML data

capturing tools Reorganise delivery schemes

LML and LPT
service
agreements

LML instru-
ments (street
cameras/
sensors/traffic
lights)

Reorganise delivery schemes

Data exchan-
ge platforms
among
Companies
and PAs

Cooperative
scheme for
small
municipalities

Simplification
of bureaucratic
procedures

Sensitising
municipalities
and companies
on sustainable
logistic
solutions

Help municipalities build an ambitious
strategy on transport and help them
choose the right technology accor-
ding to their needs

Help people change their behaviour
and understand better how to use an
electric car

+

Bring more knowledge on vehicle
market solutions



Annex 2 — Needs and Gaps

Green Deal - Green Europe Digital Europe — Smart Europe Europe for Citizens — Smart PA
Key elements Related needs Key elements Related needs Key elements Related needs

Development of
unified services
for LPT

Smart charging Develop smart charging to keep the

management charging load under 600 kVA and
system avoid heavy regulatory requirements
Smart grid Develop smart charging to keep the
network mana- charging load under 600 kVA and

gement system avoid heavy regulatory requirements

Grid
enforcement

LPT specific
mobility
policies
(dedicated
lanes, smart
traffic lights,...)

Planning of
LPT and LML
hubs location
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Annex 2 — Needs and Gaps

Key elements Related needs Key elements Related needs Key elements Related needs

increase and fund staff in the mu-
nicipalities (e.g. mobility manager)
revision of traffic concepts, revision
of the road traffic ordinance (adapt
to electromobility), create mobility
concepts

Energy
production
and RES rate

V2V & V2G

Urban Mobility
Planning

Zero emission
vehicles

Alternative
fuels

Mobility As A
Service (MaaS)

Services for
flexible electric
grid operation

energy from renewable sources &
energy storage solutions

n.d.

less cars, more combined mobility
solutions

change of thinking and information &
mix of solutions

Finding the best use case for each
technology

mobility concepts

smart charging concepts

Data sharing

Big Data

(Open-source)
data platform

Data lakes

PPP - Project
Financing

Procurements

Cloud
computing

n.d.

make it secure

fair distribution of input and output

regulation

secure privacy

simplify the funding process

n.d.

n.d.

Policy cycle
management

Circular eco-
nomy

Sharing eco-
nomy

Governance
model

Participatory
approach

Fair, safe,
resilient
mobility

Communication
and
sensitization

work on second life and recycling of
the battery, avoid the dependency
on resources in uncertified countries,
more manufacturing and supply in
EU

make it more attractive (lower prices),
bundle the services (MAAS)

More influence and networking in
LML, support the small and mid-sized
businesses

identify the people’s needs to make
it easier and more attractive to use
e-LPT or e-LML, raise awareness,
inform, find real alternatives for com-
bustion car users

green mobility should be accessible
and affordable for everyone

raise awareness, inform



Annex 2 — Needs and Gaps

Green Deal - Green Europe Digital Europe — Smart Europe Europe for Citizens — Smart PA
Key elements Related needs Key elements Related needs Key elements Related needs

Cooperative
Intelligent Tran-

e ECES n.d. sport n.d. G depending on regional needs
management S buses
ystems
(C-ITS)
Cooperative, implement local charging infrastru-
. . connected, and . cture for LML, more pantograph
Power grid more infrastructure, storage, sector Charging . . :
o . . . automated n.d. . charging for LPT, dedicated charging
stability coupling and transnational extension o infrastructure . . :
mobility slots for small electric vehicles in
(CCAM) LML in inner cities
Energy New business . . Centralised . .
A . L L : sustainable and long-term business P define use case scenarios and more
distribution integration in sustainability reporting models for distribution I L
. o models . public influence on the logistic sector
service mobility sites
sl D Eeliecyii, Teyeli) access to green mobility and alter-
Battery social and environmental resource Data of goods Global thinking 9 Y

development

Standardised
charging
infrastructure

e-LPT and
e-LML
financing

Environmental
assessment
and
cost/benefit
analysis

regulations and laws for mining in
third world countries

user friendly and transparent pricing

more funding and financial security
for medium sized businesses

environmental & social standards
along the entire value chain

fluxes

Sharing
charging
infrastructure

Guidelines for
interoperability

among services

LML data
capturing tools

business models needed

yes

for defined use cases and scenarios

approach

Creative use of
policies

New scheme of
interconnection
among PA and
private SH

Cooperative
scheme for
small
municipalities

natives to combustion should be
possible everywhere

introduce reward concepts for using
e-LPT and e-LML

specifications for private SH (making
it more attractive to cooperate), PAs
need more staff dedicated to inter-
connection

make it simpler and more accessible
to form model regions and connected
regions, over regional concepts
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Green Deal - Green Europe Digital Europe — Smart Europe Europe for Citizens — Smart PA
Key elements Related needs Key elements Related needs Key elements Related needs

Development
of infrastruc-
ture (mobility,
energy, par-
king, financial
issue)

Charging
concept for
LPT and LML

Improved
knowledge of
one's territory
stakeholders'
LML flows

Development of
unified services
for LPT

Smart charging
management
system

Smart grid
network mana-
gement system

Grid
enforcement

dedicated parking slots for e-LML,
more focus on pantograph charging
in LPT

EU standards and area-wide expan-
sion over the borders

define the use cases for LML, find
most efficient solutions for each use
case, more influence needed from
the government

smart charging needed with renewa-
ble energies

integration of renewable energies into

smart charging

grid enforcement over the borders on

a transnational level needed

LML and LPT

service n.d.

agreements

LML instru-
ments (street

cameras/ n.d.

sensors/traffic
lights)

Data exchan-
ge platforms

among n.d.

Companies
and PAs

Simplification
of bureaucratic
procedures

Sensitising
municipalities
and companies
on sustainable
logistic
solutions

funding process should be easier and
less bureaucratic, especially for small
and mid-sized companies

raise awareness, inform, make infor-
mation accessible



Annex 2 — Needs and Gaps

Green Deal - Green Europe Digital Europe — Smart Europe Europe for Citizens — Smart PA

Key elements Related needs Key elements Related needs Key elements Related needs

LPT specific
mobility
policies
(dedicated
lanes, smart
traffic lights,...)

Planning of
LPT and LML
hubs location

pantographs for charging, combina-
tion of technologies, making it more
attractive for car users

at best, not sealing any new surfaces



Annex 2 — Needs and Gaps

Austria

Green Deal - Green Europe Digital Europe — Smart Europe Europe for Citizens — Smart PA

Key elements Related needs Key elements Related needs Key elements Related needs

Energy

communication between the power

production Funds, production areas Data sharing supply utilities or charging infrastruc- ST (D
. management
and RES rate ture and e-vehicles
V2V & V2G Technology exchange, energy sha- Big Data Secure access Circular eco-
ring nomy
Urban Mobility Collaboration LPT, LML and individu- (Open-source) Good data base and ongoing data Sharing eco-
Planning al private transport data platform update nomy
Zerc_) emission Funds, regulations Data lakes Privacy protection regulations EOTMENED
vehicles model
Alternative Wide accessible infrastructure P.P P- I?rolect Financial instruments Participatory
fuels Financing approach
Mobility As A best cost/benefit ratios for different Fa'f’.safe’
- Easy access, common platform/App Procurements resilient
Service (MaaS) procurements .
mobility
Services for Cloud Communication
flexible electric Smart charging for LPT . and awareness campaigns
computing

grid operation

Cooperative
Intelligent Tran-

sensitization

LS Storage systems sport Real-time-data (U Awareness campaigns
management buses
Systems
(C-ITS)
Cooperative,
Power grid EETEE T, 2 Chargin
o 9 Investments are needed automated . ging interoperable
stability mobility infrastructure

(CCAM)
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Green Deal - Green Europe Digital Europe — Smart Europe Europe for Citizens — Smart PA
Key elements Related needs Key elements Related needs Key elements Related needs

Energy
distribution
service

Battery
development

Standardised
charging
infrastructure

e-LPT and
e-LML
financing

Environmental
assessment
and
cost/benefit
analysis

Development
of infrastruc-
ture (mobility,
energy, par-
king, financial
issue)

Charging
concept for
LPT and LML

Electric grid expansion, smart char-
ging

Standardisation of battery systems,
foster sustainability

Technical interface and interconnecti-

vity

Combination financing (public funds,
bank financing, own resources)

Criteria based evaluation

Mobility concept, collaboration betwe-
en the operators

Smart Charging and Grid System

New business
models for
mobility

Data of goods
fluxes

Sharing
charging
infrastructure

Economy models

Guidelines for
interoperability
among services

LML data

. Centralised data management
capturing tools

LML and LPT
service
agreements

LML instru-
ments (street
cameras/
sensors/traffic
lights)

Centralised
distribution
sites

Global thinking
approach

Creative use of
policies

New scheme of
interconnection
among PA and
private SH

Cooperative
scheme for
small
municipalities

Simplification
of bureaucratic
procedures

Sensitising
municipalities
and companies
on sustainable
logistic
solutions

Economy models

Definition of a smart city strategy

Public-Private Partnership models

Merger to form a model region

Adaptation of regulations

Information campaign /awareness
raising



Annex 2 — Needs and Gaps

Green Deal - Green Europe Digital Europe — Smart Europe Europe for Citizens — Smart PA

Key elements Related needs Key elements Related needs Key elements Related needs

Data exchan-
ge platforms
among
Companies
and PAs

Improved
knowledge of
one's territory
stakeholders'
LML flows

Development of
unified services
for LPT

Smart charging
management
system

Smart grid
network mana-
gement system

Grid
enforcement

LPT specific
mobility
policies
(dedicated
lanes, smart
traffic lights,...)

Planning of
LPT and LML
hubs location

Exchange of knowledge (workshops)

National Regulations

State of the Art - Grid

Investments on the grid

Internally defined guidelines and

rated goals

Definition of POls depending on high
grid power

Willingness to exchange the data
(both sides)
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Annex 3 — Operational Measures

Italy

RELATED KEY ELEMENTS Green Deal - Green Europe

Specific vocational training for mechanics, i.e. professio-

MEASURE DESCRIPTION . . .
nals capable of working on electric vehicles

Main role is setting standards for education institutions:
vocational programmes should be developed in strong
partnership with industry actors, governments and em-

PA ROLE ployers, with PA serving as coordinator and facilitator
of this work. PA should be involved in monitoring and
assessment of the outcomes of the adopted education
policies

Content of the training must be aligned with the require-
ments of the market. Lack of flexible modes of studying
might make the training difficult to pursue for people al-

BOTTLENECK ready working. Possible difficulty of integrating system-
atically work-based learning into vocational programs.
Certifications and qualifications should be commonly
recognized.

Growth in the number of professionals able of repairing

EXPECTED RESULTS T . :
and maintaining electric vehicles

STAKEHOLDER INVOLVED  Training schools and vocational training departments

e European Social Fund (ESF), the European fund
that co-finances initiatives aimed at individuals and

FUNDING METHOD organizations
¢ National funds

* Regional founds
PROCEDURES Definition of agreements with vocational training schools

* The Regional Training Catalogue (Regional Depart-
ment of Education and Vocational Training): data-
base allowing to search for a training course active
in the territory

* The ltalian law recognizes the safety risk related to
BEST PRACTICES working with EVs. According to Legislative Decree
81/2008 on safety at work and the CEI 11-27 Stand-
ard, the assigned employee must be qualified in
electrical work, depending on the level of interven-
tion PAV (trained person), PES (expert person) or
PEI (suitable person)
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m University/post-university education

RELATED KEY ELEMENTS Green Deal - Green Europe

Creation of courses of study to train people specialized
MEASURE DESCRIPTION in the design of electric vehicles, but also in fleet man-
agement

Participate in the definition of the specific training objec-

(el tives of the new courses and the training paths

Achieve and maintain the minimum requirements man-
BOTTLENECK datory for the Ministry of Education to activate and pre-
serve new courses

EXPECTED RESULTS Growing knowledge of electric mobility

STAKEHOLDER INVOLVED g/ilt?/morandum of understanding with Polytechnic/Univer-

FUNDING METHOD National and/or private funds

The definition of the educational offer of the universities/
post-university courses goes through an accreditation
process. The sustainability of the teaching staff and of
the training aspects of the course are verified in accord-
ance with Ministerial Decree 6/2019 “Self-evaluation,
evaluation, initial and periodic accreditation of sites and
courses of study” (Ministry of Education).

For an undergraduate Master's degree, it is necessary
PROCEDURES to contact the university and submit the project for ap-
proval. The professors can be up to 80% external.

For a new postgraduate school, contact must be made
with the university, the project must be submitted, and
the project must include the establishment of a Council,
mostly composed of university professors.

For the inclusion of specific seminars in an existing de-
gree course, approval is required within the academic
courses/programmes.

Bachelor's and Master’s degree courses for new profes-
sions organized by the Ministry of Health and the Minis-
BEST PRACTICES try of Education, under the EU Reach Regulation (Regu-
lation 1907/2006/EC REACH. Integrated legislation for
registration, evaluation and authorization of chemicals)
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m Web portal to share knowledge

RELATED KEY ELEMENTS Green Deal - Green Europe

Develop a web portal to share knowledges and info
about e-LML and e-LPT.

MEASURE DESCRIPTION A virtual place where accredited actors can share ex-
periences and knowledge, request information, create
collaborations

The portal should be under the patronage of PA. Man-
agement of the website by PA allows for better organiza-
tion and harmonization of the stakeholders according to
common strategy on regional/national level

PA ROLE

Effective facilitation of collaboration and knowledge
BOTTLENECK sharing requires promotion of the portal to reach the
critical mass of users

Creation of collaborative initiatives among stakeholders,
EXPECTED RESULTS dissemination of knowledge, e.g. on subsidies and fund-
ing opportunities, available technological solutions etc.

PA as creator and manager of the portal, must publicize
the web portal and stimulate the exchange of knowledge
and comparison. Associations and e-SMART stakehold-
ers must keep the site alive and up to date

STAKEHOLDER INVOLVED

FUNDING METHOD European, national and regional funds

e Creation of the web portal as part of European/re-
PROCEDURES gional/national projects
e Agreements to update and keep site “alive”

Within the Interreg Alpine Space project SaMBA (Sus-
tainable Mobility Behaviours in the Alpine Region) a web
platform on Mobility Behaviour Change (MBC) was de-
veloped, designed to promote a change in mobility be-
haviour in the Alpine Space. The MBC platform is meant

BEST PRACTICES to be a transnational virtual community, to give voice to
public administrations, individual citizens and companies
who want to invest in sustainable mobility and who want
to change their mobility habits in more sustainable ways,
by promoting mobility behaviour change measures and
initiatives.
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RELATED KEY ELEMENTS

MEASURE DESCRIPTION

PA ROLE

BOTTLENECK

EXPECTED RESULTS

STAKEHOLDER INVOLVED

FUNDING METHOD

PROCEDURES

BEST PRACTICES

Annex 3 — Operational Measures

Database to collect information on LPT

vehicle and services

Green Deal - Green Europe

Creation of a database providing information on the sta-
tus of the LPT vehicle fleets (type, technology, age, use,
emissions, ...)

The PA should be responsible for the centralised imple-
mentation of the database, collecting all the necessary
information from all the public transport companies

¢ Resistance by companies to share data
* Difficulty in keeping the database up to date

Useful and necessary tool for fleet renewal planning

PA as DB manager; and LPT Companies for data provi-
sion

Regional funds

The data must be requested by the Regions from the
LPT companies during the reporting phase. In case of
public co-financing, they can also be requested through
the mobility agencies

* Regional database for the unified management of in-
formation on LPT buses in Piedmont. The service is
accessible to authorised users of Piedmont’s public
transport companies (TPL), the Regional Agency for
the Mobility ( AMP) and the Piedmont Region. The
functions are profiled on the basis of the users who
access the system. The activity of updating the data
is an exclusive competence and responsibility of the
company. AMP and Piedmont Region can consult
the data validated by all the LPT companies

* Yucca (https://yucca.smartdatanet.it/intro/#/), the
smart data platform of the Piedmont Region, creat-
ed with open source and usable technologies in the
cloud. It is a big data platform available to citizens
and businesses that offers tools to experiment and
create innovative technological solutions linked to
the world of data and digital. It provides access via
APIs to numerous open data sets (public and private)
and makes it possible to create applications in the
areas of Internet of Things, Big Data, real-time data
flow management, data analytics, etc.



https://yucca.smartdatanet.it/intro/#/

Annex 3 — Operational Measures

Database to collect information on LPT

vehicle and services

e Smart Control Room (https://www.venis.it/it/
node/987). Located in Venice, it is the most mod-
ern operations’ center in Europe. It collects data and
video streams from the various centers and sensors
located in the Venice area. Once collected, the data
provided is harmonized with that coming from tele-

BEST PRACTICES p_hone cells and cameras. All the information i? thfan
visually represented on the smart control room’s vid-
eo walls, allowing operators to check any intervention
needs in real-time. The high technological and safety
level project is unique in Italy. Through this platform,
it is possible to know the number of subjects present
in the city, the traffic situation and public transport,
geolocate accidents, and much more.


https://www.venis.it/it/node/987
https://www.venis.it/it/node/987
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RELATED KEY ELEMENTS Green Deal - Green Europe

Organizing of training courses for public and private en-
tities on available funds for the realization of recharg-
ing infrastructures and for the purchase of vehicles and
credit access procedures

MEASURE DESCRIPTION

* The PAs of the territories make agreements with
the individual fund managers for them to organize
training courses on the procedures for participation

PA ROLE in public funds and the information channels to be
followed

e the PA can also act as an intermediary between
course promoters and potential course participants

BOTTLENECK Eé)sssmle difficulties with reaching all the interested par-

* Increased awareness of funding opportunities

EXPECTED RESULTS : . -
* Increased investments in e-Mobility

STAKEHOLDER INVOLVED e-Mobility industrial partners and PAs at local level
FUNDING METHOD Responsibility of fund managers

Courses could be organized directly by fund managers
or entrusted to the free market. Courses should be pub-

PROCEDURES licized for groups of stakeholders, also with the support
of the PA, with the aim of reaching actors not already
active in the use of the funds

EU programme information days (i.e. Horizon Europe

BEST PRACTICES info days 2021)
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RELATED KEY ELEMENTS

MEASURE DESCRIPTION

PA ROLE
BOTTLENECK

EXPECTED RESULTS

STAKEHOLDER INVOLVED

FUNDING METHOD
PROCEDURES

BEST PRACTICES

Annex 3 — Operational Measures

Creation of a charging infrastructure

network for LPT

Green Deal - Green Europe + Europe for Citizens /
Smart PA

Creation of an adequate charging infrastructure network
for LPT, for exclusive use or shared between LPT com-
panies (a difficult objective to pursue), aimed at support-
ing the progression of the transition to electric LPT.

It is a measure included in the National Strategic Plan for
Sustainable Mobility aimed at renewing LPT fleets and
improving air quality

Planning and defining criteria for the implementation of
infrastructures (if planned to be shared between several
actors). Coordination of projects at local level

* Unavailability of funds

* Difficulties in managing the possible sharing of LPT
charging stations among public transport partners
and/or other actors

Implementation of a network of LPT charging infrastruc-
tures able to ensuring that public transport services can
be provided with an adequate level of service

PAs, TPL companies
National funds

If public funds are involved: project submission, approv-
al (PAs), contracting and reporting to the PA.

Mobility agencies are the link between the PAs and LPT
companies.

/
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m Setting up of electric recharge HUBs

Green Deal - Green Europe + Europe for Citizens /
Smart PA

RELATED KEY ELEMENTS

Creation of electric charging HUBs for LML vehicles
(possibly including columns for private cars) to be built
at the main freight transport nodes (logistic nodes, inter-
modal nodes) and urban freight distribution nodes

MEASURE DESCRIPTION

PA ROLE Planning and financing
BOTTLENECK Often private interests do not fit in with public rules
EXPECTED RESULTS Implementation of an adequate network of HUBs capa-

ble of adequately supporting the specific needs of e-LML
STAKEHOLDER INVOLVED PAs and LML stakeholders
FUNDING METHOD Private funds, supplemented by public funds

Partnerships between public and private actors, private

PROCEDURES .
investments or tenders

* INCIT-EV Project. Horizon project (2020-2023)
which include, as pilot case, the implementation in
Turin (P.zza Caio Mario) development of the power
electronics and ICT services needed to model, en-
gineer and develop ten 3.6kW bidirectional conduc-
tive charging points for EVs (400V max voltage), one
150kW superfast unidirectional static conductive
charging point for cars, one small track 20kW (max)
DWPT unidirectional for stationary application for
different type of vehicles. A smart and interoperable
payment systems will be developed and integrated

BEST PRACTICES with the current Regional public transport electronic
ticketing system (BIP)

* PIEDMONT Region guidelines for interoperability of
electric columns. Regional Council Decision No 33-
7698 of 12/10/2018. Regional Council Decision No
33-7698 of 12 October 2018. A document containing
technical indications aimed at ensuring the interoper-
ability of electric charging stations with the regional
electric mobility platform (PUR = regional unique
platform) and the national platform (PUN = national
unique platform), as well as an adequate information
service and use of electric mobility for all users
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m Renewal of the LPT fleet

Green Deal - Green Europe + Europe for Citizens /
Smart PA

RELATED KEY ELEMENTS

Renewal of the LPT vehicle fleet to replace older ones
with generally environmentally friendly vehicles, in par-
ticular, electric vehicles. It is a measure included in the
National Strategic Plan for Sustainable Mobility.

MEASURE DESCRIPTION

PA ROLE Identification of co-financing criteria
BOTTLENECK Lack of funds
EXPECTED RESULTS Increasing the percentage share of LPT e-vehicles

STAKEHOLDER INVOLVED PAs, public transport companies

Funds coming from:

» National strategic Plan for Sustainable Mobility
e Cohesion Development Funds

FUNDING METHOD e Ecological Transiton Fund of the Minis-
try for the Po Valley Basin (directorate decree
RINDEC-2019-0000207 del 27.12.2019)

* POR-FESR
* The National Recovery and Resilience Plan (NRRP)

If public funds are involved: project submission, approv-

HAolEE =S al (PAs), contracting and reporting to the PA

e DGR 5-2912 del 26 February 2021.  Approval
of the Regional Programme, 2019-2023, of invest-
ments in LPT by road. General criteria and modali-
ties of implementation and contribution

e Motus-e. “Electric buses in public transport. A vade-
mecum”. Guidelines addressing all the main issues
related to the electrification of LPT: technologies,
procurement options, operation and maintenance,
Total Cost of Ownership. The Vademecum aims to
be a tool to guide Regions, Local Authorities and LPT

BEST PRACTICES companies to the opportunities of implementing a lo-
cal public transport network of 100% electric buses
(Battery Electric Buses - BEBSs), in order to support
decision making, help obtain maximum benefits and
mitigate potential risks. The Vademecum is intended
to be a tool to guide regions, local authorities and
LPT companies to the opportunities for implementing
a 100% electric local public transport network (Bat-
tery Electric Buses - BEBs), in order to support de-
cision-making, to help achieving maximum benefits
and to mitigate potential risks
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m Renewal of the LML vehicles

RELATED KEY ELEMENTS

MEASURE DESCRIPTION

PA ROLE

BOTTLENECK

EXPECTED RESULTS

STAKEHOLDER INVOLVED

FUNDING METHOD

PROCEDURES

BEST PRACTICES

Green Deal - Green Europe + Europe for Citizens /
Smart PA

Renewal of the LML vehicles to replace older ones with
electric vehicles mainly

Identification of co-financing criteria

* Lack of funds
» willingness of private actors to join the project

Increasing the percentage share of LML e-vehicles
PAs, LML companies

Funds coming from:

* Ministry of Ecological Transition
¢ Unioncamere
* POR-FESR

e The National Recovery and Resilience Plan (NRRP).
Maybe in the future, because now it is focused on
LPT

Calls for tenders, if public funds are involved

DGR 12-1668, 17/7/2020, determination 378/A1602B
del 30/7/2020. Provisions for the approval of the 2020
funding programme for the granting of subsidies for the
development of an environmental approach in the mi-
cro, small and medium-sized enterprises. Interventions
eligible for financing: purchase of company vehicles for
transporting people or goods; purchase of bicycles for
company use; investments for the purchase of goods or
services useful for the implementation of smart working
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m Web platform to share data

RELATED KEY ELEMENTS Digital Europe — Smart Europe

Creation of a web platform for sharing data relevant to
the implementation of charging infrastructures (energy
MEASURE DESCRIPTION distribution points, underground network, open building
sites, WI-FI coverage, urban and landscape constraints,

etc.)
PA ROLE Design, financing, management
BOTTLENECK Difficulty of SHs to share data

» Greater knowledge of the territory for planning new
charging infrastructures

* Reduction in the time needed to build new charging
infrastructures

EXPECTED RESULTS

Municipalities, energy distributors, road managers, com-

SN2 DR AL LEAS L, munication network managers

FUNDING METHOD European, national and regional funds

» Creation: market assignment
Need to define how to update the platform

Need to sign agreements between PAs and stake-
holders involved to ensure the platform continuous
updating

PROCEDURES

Piedmont Region platform YUCCA (see measure
“Database to collect information on LPT vehicle and
services”): for the framework, not yet for the data, but
it is a potential

EO015 digital ecosystem (https://www.e015.regione.
lombardia.it). The EO015 Digital Ecosystem is an
initiative promoted by Regione Lombardia together
with Confindustria, CCIAA of Milan, Confcommer-
cio, Assolombarda and Unione del Commercio, with
BEST PRACTICES the technical and scie.ntific copr.dination_of Cgfriel. It
encourages the creation of digital relationships be-
tween different subjects, both public and private, in-
terested in enhancing their digital assets by sharing
them or enriching software solutions for their users
with the features and information shared by other
participants. The sharing of functionalities and infor-
mation in EOQ15 takes place through the publication of
APIs, according to the guidelines and with the coor-
dination of the Technical Management Board (e015-
tmb @regione.lombardia.it)


https://www.e015.regione.lombardia.it
https://www.e015.regione.lombardia.it
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m Web platform to share data

e Roma data platform (https://www.comune.roma.it/
eventi/it/roma-innovation-smart-citizenship-dettaglio.
page?contentld=PRG18877). The Roma Data Plat-
form is a set of tools, policies and standards that fa-
cilitate the development of new application layers in
the city by public and private actors. The system is
implemented with the aim of:

- ensure the management of structured and unstruc-
tured data from heterogeneous data sources of ex-
isting applications;

- make available, through a single access point, the
static and real-time data of Roma Capitale as well
as those of entities (in house, investee companies)

BEST PRACTICES that manage fundamental information for the man-
agement of the urban territory;

- rationalise databases, avoiding duplications and re-
dundancies;

- facilitate cross-domain data analysis operations,
possibly also through the application of Artificial In-
telligence algorithms;

- offer an open ecosystem for the adhesion and con-
tribution of third parties to the Data Platform and
for the use of data by third parties, also through the
creation of a market-place;

- defining policies and rules for the use of data and
services.


https://www.comune.roma.it/eventi/it/roma-innovation-smart-citizenship-dettaglio.page?contentId=PRG18877
https://www.comune.roma.it/eventi/it/roma-innovation-smart-citizenship-dettaglio.page?contentId=PRG18877
https://www.comune.roma.it/eventi/it/roma-innovation-smart-citizenship-dettaglio.page?contentId=PRG18877
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RELATED KEY ELEMENTS

MEASURE DESCRIPTION

PA ROLE

BOTTLENECK

EXPECTED RESULTS
STAKEHOLDER INVOLVED
FUNDING METHOD

PROCEDURES

BEST PRACTICES

Annex 3 — Operational Measures

Multi-disciplinary working tables

among PAs
Digital Europe — Smart Europe

Multi-disciplinary working tables between or within PA
s, to achieve the necessary competences to manage e-
LPT and e-LML. The tables can involve PAs from differ-
ent regions to facilitate the exchange of information and
share problems, solutions and experiences

PA should have the role of setting up and coordinating
the working tables

* Difficulty in involving public stakeholders

* Difficulty in involving new actors (tables are often at-
tended by the same actors)

The definition of coordinated policies

Public stakeholders in the territory

Not applicable

Administrative measures to set up the working tables

* The inter-management work table of Piedmont Re-
gion for electric mobility and smart mobility (Delibera-
tion n. 42-232 del 4/8/2014)

e Basin assemblies at the Piedmont mobility agency
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RELATED KEY ELEMENTS
MEASURE DESCRIPTION

PA ROLE

BOTTLENECK

EXPECTED RESULTS

STAKEHOLDER INVOLVED

FUNDING METHOD

PROCEDURES

BEST PRACTICES

Annex 3 — Operational Measures

Working tables with PAs and private

entities

Digital Europe — Smart Europe

Setting up thematic working tables to involve different
stakeholders (LML, LPT, CPOs, DSOs, road managers,
...) in order to know, discuss and share, issues, oppor-
tunities and problems related to electric mobility in the
LPT and LML.

There are already many working tables set up by local
authorities to discuss different topics: it would be suf-
ficient to bring the topic of electric mobility to the tables.

Managing and organising meetings

* Difficulty in involving public/private stakeholders

* Difficulty in involving new actors (tables are often at-
tended by the same actors)

The creation of a strong private/public stakeholder net-
work able to develop electric mobility in the territory with
regard to LML and LPT

PAs, TSO, DSO, CPO, eMSP, Energy provider, eCS
manufacturers, fleet managers, LPT operators, LML ser-
vice operators, ...

Not applicable
Administrative measures to set up the working tables

North-West logistic round table (Deliberation n. 22-8549
of the Regional Council 15/3/2019): permanent concer-
tation table for the improvement of rail freight transport
conditions in the North West (Piedmont, Lombardy and
Liguria Regions)
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Slovenia

m LPT charging infrastructure expansion

Green Deal - Green Europe (zero emission vehicles, al-
ternative fuel, charging for LML/LPT)

RELATED KEY ELEMENTS

Public transport providers need to build charging in-
frastructure, whether for night charging or opportunity
charging. Investments in mitigating grid disturbances
are needed. PA’s should therefore provide incentives or/
and support public private partnerships. Such incentives
should be predictable, mid-term (2030) or until satisfac-
tory results are shown and financially adequate to con-
struct a modern electric charging infrastructure.

MEASURE DESCRIPTION

PA ROLE PA’s provide funds for incentives and tender conditions

Lack of funds, small number of LPT providers which are
BOTTLENECK centred in larger towns, high prices of e-buses and infra-
structure set up

EXPECTED RESULTS Uptick BEV LPT vehicle adoption rate
STAKEHOLDER INVOLVED National and local PA, LPT service providers

National budget, EU Cohesion fund, private funds and

FUNDING METHOD
other

PROCEDURES Public tenders

BEST PRACTICES City municipalities of Kranj and Maribor
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RELATED KEY ELEMENTS

MEASURE DESCRIPTION

PA ROLE

BOTTLENECK

EXPECTED RESULTS
STAKEHOLDER INVOLVED
FUNDING METHOD
PROCEDURES

BEST PRACTICES

Green Deal - Green Europe (development of infrastruc-
tures, LPT specific mobility policies, procurements)

Public transport providers need to upgrade their fleets
with BEV vehicles, for which PA’s should provide ad-
equate measures to support the transition to electrifica-
tion of the fleets and set up of the charging infrastructure
for transit freight transport. Such incentives should be
predictable, mid-term and financially adequate to bridge
the serious gap in price between ICE vehicles and BEVs

PA’s provide funds for incentives and tender conditions
Lack of funds

Uptick BEV LPT vehicle adoption rate

National PA, LPT providers

National budget, EU Cohesion fund

Public tenders

Current incitement schemes for commercial vehicles
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Green Deal - Green Europe (development of infrastruc-
tures, LPT specific mobility policies, procurements)

RELATED KEY ELEMENTS

Last mile logistic companies need to upgrade their fleets
with BEV vehicles, for which PA’s should provide ad-
equate measures. Such measures should be properly
promoted to the LML stakeholders. If any financial in-
centives are possible and sensible in regard to the state

MEASURE DESCRIPTION aid, they should be mid-term (early adopters for test-
ing phase) to not disturb the market and financially ad-
equate to bridge the gap in price between ICE vehicles
and BEVs until BEVs e-HD vehicles are not financially
viable. At the same time, PA’s should introduce disin-
centives for most polluting vehicles.

PA’s provide measures, funds for incentives (only if

Aalrields strictly necessary) and tender conditions
BOTTLENECK Lack of funds, high price of BEV HDV
EXPECTED RESULTS Uptick BEV LPT vehicle adoption rate

STAKEHOLDER INVOLVED National PA, LML service providers
FUNDING METHOD National budget, EU Cohesion fund, private funds
PROCEDURES Public tenders, tax (dis)incentives

BEST PRACTICES Current incitement schemes for commercial vehicles
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m LML infrastructure set-up

Green Deal - Green Europe (development of infrastruc-
tures, LPT specific mobility policies, procurements)

RELATED KEY ELEMENTS

Last mile logistic companies need set-up charging in-
frastructure if they electrify their fleets with BEV vehi-
cles, for which PA’s should provide adequate measures.
Such measures should be properly promoted to the LML
stakeholders. If any financial incentives are possible and
sensible in regard to the state aid, they should be mid-
term (early adopters for testing phase) to not disturb the
market. Focus should be put on charging infrastructure
for transit HD freight traffic for opportunity charging. Pri-
vate investments should be supported.

MEASURE DESCRIPTION

PA’s provide measures, legal conditions, funds for in-

PA ROLE centives (only if strictly necessary) and tender conditions

Lack of funds, high price of infrastructure set-up, grid

BOTTLENECK ) .
capacity - locations

EXPECTED RESULTS :;;t);ake for charging infrastructure for e-HDV adoption
STAKEHOLDER INVOLVED National PAs, LML service providers, private investors

Eu funds, private funds, national budget (only if strictly

FUNDING METHOD
necessary)

PROCEDURES Public tenders, tax (dis)incentives

BEST PRACTICES Current incitement schemes for e-LPT infrastructure.
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Web platform to collate collected data from
existing smart city platforms

RELATED KEY ELEMENTS

MEASURE DESCRIPTION

PA ROLE

BOTTLENECK

EXPECTED RESULTS

STAKEHOLDER INVOLVED

FUNDING METHOD

PROCEDURES

BEST PRACTICES

Digital Europe — Smart Europe (data sharing, data lakes,
data exchange platform among Companies and Pas)

Europe for Citizens — Smart PA (new scheme of inter-
connection among PA and private SH, participatory ap-
proach, cooperative scheme for small municipalities)

There is a need for a trustworthy platform that collects,
interprets and shares e-Mobility and ECS data, to show
progress in the field, location of ECS, operation, owner-
ship, technical properties.

Creation and management of the platform

Lack of funds, lack of interest from private companies
and local PAs, privacy concerns, lack of legislation to get
the relevant data from ECS operators.

Creation of the platform, that demonstrates benefits of
large-scale electrification

National PA, ICT providers, Smart city platform provid-
ers, Local Pas, LML and LPT providers, ECS operators

National budget

Public-private partnership between ICT providers and
PAs

IDACS
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Develop a regional coordination of the sta-
keholders

Smart PA (global thinking approach, governance model,
RELATED KEY ELEMENTS participatory approach) + Green Deal (urban mobility
planning)

* Take advantage of the regional (RDAs) national co-
ordination bodies (GIZ ACS) dealing with Transport
to develop the networking activities of the Regional
Living Lab.

MEASURE DESCRIPTION * Set up regional/national committees to follow the de-
velopment of e-Mobility

* Encourage dialogue between public and private ac-
tors at a regional scale, especially on e-LPT and e-
LML issues

* Provide them with leverage to engage the key re-
PA ROLE gional, local stakeholders.

* Be actively present and engaged
BOTTLENECK Funding, time, defining the leverage

Develop solutions that both suit public objectives and
EXPECTED RESULTS private business activities, quicken the transition to e-
mobility, establish better monitoring of progress

RDAs, Association of City Municipalities, Other local PA,
CPO (Charging Point Operator), TSOs, DSOs, eMSP (e-
Mobility Service Provider), Vehicle manufacturers, Vehi-
cle sellers, ECS manufacturers, Fleet managers, Taxi

STAKEHOLDER INVOLVED companies, Sharing service companies, LPT operators,
Local transport agencies, LML service operators, Termi-
nal/port/airport undertakers, Private, commercial sector,
Retail companies, Private final users, Private mobility
users, automotive clusters

FUNDING METHOD Annual fees for running the operations.
PROCEDURES Public/private partnership

BEST PRACTICES From abroad
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m Smart city territories and platforms

Digital Europe — Smart Europe (data sharing, data lakes,
data exchange platform among Companies and Pas)

RELATED KEY ELEMENTS  Eyrope for Citizens — Smart PA (new scheme of inter-
connection among PA and private SH, participatory ap-
proach, cooperative scheme for small municipalities)

Build a open or semi-open data platform for DSS as a
MEASURE DESCRIPTION support to strategically plan e-mobility in the segment of
e-LPT and e-LML and energy sector.

Support or co-creation of such a DSS system with rel-

PA ROLE evant stakeholders from the e-SMART sectors.

Lack of funds, lack of interest from private companies,
BOTTLENECK data sharing concerns, lack of legislation to get the rel-
evant data from ECS operators.

Creation of the platform, that demonstrates benefits of

EXPECTED RESULTS e
large-scale electrification

National PA, ICT providers, Smart city platform provid-
STAKEHOLDER INVOLVED ers, Local Pas, LML and LPT providers, ECS operators,
DSO and TSOs.

FUNDING METHOD Mixed sources of financing

Public-private partnership between ICT providers and

PROCEDURES PAs

BEST PRACTICES e-SMART DSS prototype
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France

Develop a regional coordination of the sta-

keholders

Smart PA (global thinking approach, governance model,
RELATED KEY ELEMENTS participatory approach) + Green Deal (urban mobility
planning)

e Take advantage of the regional coordination bodies
dealing with Transport and Logistics (in particular for
Grand Est / BFC region : the Observatoire Régional
Transports & Logistique du Grand Est: ORT&L) to

develop the networking activities of the Regional Liv-
MEASURE DESCRIPTION ing Lab.

e Set up regional committees to follow the develop-
ment of e-Mobility

e Encourage dialogue between public and private ac-
tors at a regional scale, especially on LML issues

PA ROLE Organise exchange meetings with private actors
BOTTLENECK

Develop solutions that both suit public objectives and

EXPECTED RESULTS . . L
private business activities

Regional PA, Municipal PA, Other local PA, CPO
(Charging Point Operator), eMSP (e-Mobility Service
Provider), Vehicle manufacturers, Vehicle sellers, eCS
manufacturers, Fleet managers, Taxi companies, Shar-

STAKEHOLDER INVOLVED ing service companies, LPT operators, Local transport
agencies, LML service operators, Terminal/port/airport
undertakers, Private commercial sector, Retail compa-
nies, Private final users, Private mobility users, automo-
tive clusters, regional agencies

No specific funding needed for meetings
FUNDING METHOD
Energy certificates used for INTERLUD program

PROCEDURES Public/private partnership

INTERLUD mechanism which helps to set up charters
BEST PRACTICES of sustainable logistic together with public and private
actors
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m Promote the use of e-Mobility

RELATED KEY ELEMENTS

MEASURE DESCRIPTION

PA ROLE

BOTTLENECK

EXPECTED RESULTS

STAKEHOLDER INVOLVED

FUNDING METHOD
PROCEDURES

BEST PRACTICES

Green Deal (standardized charging infrastructure / e-
LPT and e-LML financing + Smart PA (global think ap-
proach)

* Develop training programs targeted at different kinds
of stakeholders (PAs, companies, general public) to
increase awareness and technical know-how

e At the regional levels in partnership with Bourgogne-
Franche-Comté Mobilité Electrique and Grand Est
Mobilité Electrique, using the “ADVENIR Formation”
scheme

* Develop a resource centre with data on e-Mobility
(Terristory® in AURA region)

* Launch a communication campaign on e-Mobility,
develop promotional messages

* Support electric car sharing so that people can test
electric mobility

Develop e-car sharing on their territory

Contribute to the communication on electric mobility

More knowledge on electric mobility solutions

National policy makers, Regional PA, Municipal PA,
Other local PA, DSO (Distribution System Operator),
Vehicle manufacturers, Vehicle sellers, eCS manufac-
turers, Batteries manufacturers, Fleet managers, Taxi
companies, Sharing service companies, LPT operators,
Local transport agencies, LML service operators, Termi-
nal/port/airport undertakers, Private commercial sector,
Private final users, Private mobility users

Energy certificates used for ADVENIR trainings
Program

Advenir formations
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Develop dedicated fundings and support
measures

RELATED KEY ELEMENTS

MEASURE DESCRIPTION

PA ROLE
BOTTLENECK

EXPECTED RESULTS

STAKEHOLDER INVOLVED

FUNDING METHOD
PROCEDURES

BEST PRACTICES

Green Deal (/ e-LPT and e-LML financing)

Propose fundings and pricing incentives

e At the national level (ADVENIR, Banque des Terri-
toires, ADEME)

* At the regional level (CLIMAXION, ADEME)

Organise call for tenders, offer subsides

Foster the development of electric mobility

National policy makers, Regional PA, Municipal PA, na-
tional environmental agency

Subsides, tax reduction

Program
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m Encourage experimentations

RELATED KEY ELEMENTS

MEASURE DESCRIPTION

PA ROLE

BOTTLENECK

EXPECTED RESULTS
STAKEHOLDER INVOLVED
FUNDING METHOD

PROCEDURES

BEST PRACTICES

Green Deal (energy production, V2V/V2G, services for
flexible electric grid operation, local peaks management,
battery development) + Smart PA (Charging infrastruc-
ture)

Test innovative solutions on smart charging, increase
of battery economy, autonomous electric shuttles, solar
energy charging of electric vehicles...This activity can
be led in partnership with automotive clusters (CARA,
Péle Véhicule du Futur)

Welcome an experimental project on their territory

Confirm the interest of new innovative solutions
To be defined according to the experimentation
Regional subsides

public/private partnership

Autonomous shuttle in Crest (AURA region)

Smart charging of buses in Valence Romans Agglom-
eration
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Promote the use of renewable electricity to
charge the vehicles

Green Deal (energy production, zero-emission vehicles,
power-grid stability, energy distribution services, devel-
opment of infrastructure) + Smart PA (communication
and sensitization)

RELATED KEY ELEMENTS

* Require renewable electricity through public procure-
MEASURE DESCRIPTION ment contract
* Favour charging stations using renewable energies

Impose RES for the electricity used by charging in the

PA ROLE .
public procurement
BOTTLENECK
EXPECTED RESULTS Foster the use of renewable energies for electric mobility

National policy makers, Regional PA, Municipal PA,
Other local PA, Energy provider, Fleet managers, LPT
operators, Local transport agencies, LML service opera-
tors, Private final users, Private mobility users

STAKEHOLDER INVOLVED

FUNDING METHOD No specific funding identified
PROCEDURES Public tender

BEST PRACTICES
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Develop and make more reliable the
charging infrastructures

Green Deal (development of infrastructure, standard-
ised charging infrastructure)

RELATED KEY ELEMENTS

* Follow the state of the public charging stations
through a regional mapping, identify the places
where some needs are not covered, ensure a better
interoperability between the various networks

* Promote the development of private charging sta-
tions

MEASURE DESCRIPTION

Develop public charging stations where private stations

Aol are not installed
BOTTLENECK
EXPECTED RESULTS Ensure a good operation of the charging stations

Regional PA, Municipal PA, Other local PA, Regulatory
authorities, Standardisation bodies, TSO (Transmission
System Operator), DSO (Distribution System Operator),
CPO (Charging Point Operator), e-MSP (e-Mobility Ser-
vice Provider), BSP (Balance Service Provider), Platform
providers, ICT operators/providers, e-CS manufacturers

STAKEHOLDER INVOLVED

FUNDING METHOD
PROCEDURES

BEST PRACTICES
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m Develop electric public transport

RELATED KEY ELEMENTS

MEASURE DESCRIPTION

PA ROLE
BOTTLENECK

EXPECTED RESULTS

STAKEHOLDER INVOLVED

FUNDING METHOD

PROCEDURES

BEST PRACTICES

Green Deal (Charging concept for LPT, Urban mobility
planning)

e Accompany municipalities towards low emission
transport solutions, help them find the most adapted
technologies

* Promote online charging for buses (pantograph, ...)
to reduce the use of batteries

* Support the adaptation of depots

Turn their bus fleet into electric buses

Less thermal buses used for public transport

National policy makers, Regional PA, Municipal PA,
Other local PA, Regulatory authorities, LPT operators

Subsides to provide a dedicated assistance to munici-
palities

Subsides for investment in pantographs
Investment program
Municipalities have already purchased public buses (Va-

lence Romans Agglo, Vichy Communauté, METRO Gre-
noble, etc.)
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RELATED KEY ELEMENTS Smart Europe (open source, data sharing, data lakes)

* Follow the state and availability of charging infra-
structures through a regional mapping

e Share data on logistics flows, develop knowledge
about LML flows at a territorial scale

MEASURE DESCRIPTION

PA ROLE Share data
BOTTLENECK
EXPECTED RESULTS More knowledge on the e-Mobility use

Regional PA, Municipal PA, Other local PA, TSO (Trans-
mission System Operator), DSO (Distribution System
Operator) , CPO (Charging Point Operator), e-MSP (e-
Mobility Service Provider), Energy provider, Platform
providers, ICT operators/providers, Fleet managers,
Taxi companies, Sharing service companies, LPT op-
erators, Local transport agencies, LML service opera-
tors, Terminal/port/airport undertakers, Private commer-
cial sector, Retail companies, Private final users, Private
mobility users, other (specify).

STAKEHOLDER INVOLVED

FUNDING METHOD To be defined
PROCEDURES Program

BEST PRACTICES
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Germany

Defined use cases for e-LML & Business
models applied

Green Deal - Green Europe (Urban Mobility Planning;
Zero emission vehicles; Alternative fuels)

RELATED KEY ELEMENTS

The different use cases for e-Mobility in the Last Mile Lo-
gistics need to be more analysed and pain points need

A2l biEsEsllol to be collected, Business model is crucial for further de-

velopment

PA ROLE Participating in projects and roundtables; share data;
approval

BOTTLENECK Logistics need individual solutions with analytics and an

efficient use of electric vehicles

Project implementations, startups and business devel-

EXPECTED RESULTS
opment

STAKEHOLDER INVOLVED Logistic companies; PAs; Energy provider

Funding available on several levels (regional, national,

FUNDING METHOD .
transnational)

Search for partners -> search for funding opportunities

HAOERLRES -> Application -> Implementation -> Analytics

Project ZUKUNFT.DE: https://www.now-gmbh.de/en/

=S HrLElEEE projectfinder/zukunft-de/


https://www.now-gmbh.de/en/projectfinder/zukunft-de/
https://www.now-gmbh.de/en/projectfinder/zukunft-de/
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m Raise public awareness in E-CS

RELATED KEY ELEMENTS

MEASURE DESCRIPTION

PA ROLE

BOTTLENECK

EXPECTED RESULTS
STAKEHOLDER INVOLVED
FUNDING METHOD
PROCEDURES

BEST PRACTICES

Green Deal - Green Europe (Urban Mobility Planning;
Zero emission vehicles; Alternative fuels)

Raising (public) awareness, for example through fairs,
workshops, lectures and studies

Organising events and campaigns, building up partner-
ships

More (public) awareness and knowledge on E-CS

Public and private stakeholders

Regional Roundtables & Networking Events; Newsletter
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RELATED KEY ELEMENTS
MEASURE DESCRIPTION

PA ROLE
BOTTLENECK

EXPECTED RESULTS

STAKEHOLDER INVOLVED
FUNDING METHOD

PROCEDURES

BEST PRACTICES

Annex 3 — Operational Measures

Database to collect information on LPT

vehicle and services

Smart Europe (open source, data sharing, data lakes)
collecting data in the field of traffic, climate, weather,
aerospace and infrastructure, raising awareness on da-
tabases

Purchasing and implementing data platforms, share data

Lack on data information, missing awareness of data
platforms and its funding methods, lack on expertise

Detailed information on traffic data
stakeholders from politics, industry and research

Public and private funding methods on national & inter-
national level available

Search for funding opportunities

Smart City Project “Kirchheim”
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Training and capacity building for Public
Authorities

Green Deal - Green Europe (Urban Mobility Planning;
Zero emission vehicles; Alternative fuels)

RELATED KEY ELEMENTS

Training for increasing municipality capacity building for
MaaS
MEASURE DESCRIPTION Development of MaaS in cities, integration of this sys-

tem with other smart city systems and sectors Digital
transition of the German cities

1. simplification of bureaucratic procedures

2. specific mobility policies (dedicated lanes, smart traf-
fic lights, ...)

3. increase in mobility infrastructures

AalrelEs 4. increase in energy infrastructures
5. increase in charging infrastructure
6. development of smart-grid-nets-management system
7. planification of LPT and LML nodal point
BOTTLENECK

A bigger involvement and engagement of PA in issues
regarding electromobility

EXPECTED RESULTS
STAKEHOLDER INVOLVED PA
FUNDING METHOD Public funds
PROCEDURES -

BEST PRACTICES -
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m Renewal of the LPT fleet

RELATED KEY ELEMENTS Green Deal - Green Europe

Transforming the local/municipal/regional LPT fleet to a

MEASURE DESCRIPTION 100% green e-fleet.

PA ROLE Purchasing / Implementing

Prices of e-vehicles and scarce financial resources,

BOTTLENECK .
charging infrastructure

EXPECTED RESULTS 100% e-vehicles in the fleet

Municipal Departments, Transport Services, Energy

STAKEHOLDER INVOLVED . . .
Providers, Private Companies

¢ National Funds:

o BMVI: https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/
Pressemitteilungen/2021/025-scheuer-foerderung-
elektromobilitaetskonzepte.html; https://www.now-
gmbh.de/foerderung/foerderprogramme/busse-
FUNDING METHOD mit-alternativen-antrieben/; https://www.ptj.de/
projektfoerderung/busfoerderung

o BMU: https://www.erneuerbar-mobil.de/foerder-
programme/foerderprogramm-fuer-die-anschaf-
fung-von-elektrobussen-im-oeffentlichen

e Procurement initiatives (see Best Practice i.e.)
PROCEDURES

“Initiative Elektrobus” (procurement initiative) (https://

S H NS www.vdv.de/initiative-elektrobus.aspx)


https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Pressemitteilungen/2021/025-scheuer-foerderung-elektromobilitaetskonzepte.html
https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Pressemitteilungen/2021/025-scheuer-foerderung-elektromobilitaetskonzepte.html
https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Pressemitteilungen/2021/025-scheuer-foerderung-elektromobilitaetskonzepte.html
https://www.now-gmbh.de/foerderung/foerderprogramme/busse-mit-alternativen-antrieben/
https://www.now-gmbh.de/foerderung/foerderprogramme/busse-mit-alternativen-antrieben/
https://www.now-gmbh.de/foerderung/foerderprogramme/busse-mit-alternativen-antrieben/
https://www.ptj.de/projektfoerderung/busfoerderung
https://www.ptj.de/projektfoerderung/busfoerderung
https://www.erneuerbar-mobil.de/foerderprogramme/foerderprogramm-fuer-die-anschaffung-von-elektrobussen-im-oeffentlichen
https://www.erneuerbar-mobil.de/foerderprogramme/foerderprogramm-fuer-die-anschaffung-von-elektrobussen-im-oeffentlichen
https://www.erneuerbar-mobil.de/foerderprogramme/foerderprogramm-fuer-die-anschaffung-von-elektrobussen-im-oeffentlichen
https://www.vdv.de/initiative-elektrobus.aspx
https://www.vdv.de/initiative-elektrobus.aspx
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Creation of a charging infrastructure
network for LPT

RELATED KEY ELEMENTS Green Deal - Green Europe

MEASURE DESCRIPTION Setting up a charging infrastructure for the LPT (depot/

city?)
Drafting a concept (together with other stakeholders?)
PA ROLE Setting up/Operating and/or Enabling charging infra-
structure
BOTTLENECK Lacking of financial resources

Having a charging infrastructure to run the LPT e-fleet

2IASENIVIH AL trouble-free (with 100% renewable energy)

Municipal Departments, Transport Services, Energy

STAKEHOLDER INVOLVED Providers, Private Companies

¢ National Funds:

o BMVI: https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/
Pressemitteilungen/2021/025-scheuer-foerderung-
elektromobilitaetskonzepte.html; https://www.now-
gmbh.de/foerderung/foerderprogramme/busse-
FUNDING METHOD mit-alternativen-antrieben/; https://www.ptj.de/
projektfoerderung/busfoerderung

o BMU: https://www.erneuerbar-mobil.de/foerder-
programme/foerderprogramm-fuer-die-anschaf-
fung-von-elektrobussen-im-oeffentlichen

e Procurement initiatives (see Best Practice i.e.)
PROCEDURES

“Initiative Elektrobus” (procurement initiative) (https://

S H NS www.vdv.de/initiative-elektrobus.aspx)


https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Pressemitteilungen/2021/025-scheuer-foerderung-elektromobilitaetskonzepte.html
https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Pressemitteilungen/2021/025-scheuer-foerderung-elektromobilitaetskonzepte.html
https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Pressemitteilungen/2021/025-scheuer-foerderung-elektromobilitaetskonzepte.html
https://www.now-gmbh.de/foerderung/foerderprogramme/busse-mit-alternativen-antrieben/
https://www.now-gmbh.de/foerderung/foerderprogramme/busse-mit-alternativen-antrieben/
https://www.now-gmbh.de/foerderung/foerderprogramme/busse-mit-alternativen-antrieben/
https://www.ptj.de/projektfoerderung/busfoerderung
https://www.ptj.de/projektfoerderung/busfoerderung
https://www.erneuerbar-mobil.de/foerderprogramme/foerderprogramm-fuer-die-anschaffung-von-elektrobussen-im-oeffentlichen
https://www.erneuerbar-mobil.de/foerderprogramme/foerderprogramm-fuer-die-anschaffung-von-elektrobussen-im-oeffentlichen
https://www.erneuerbar-mobil.de/foerderprogramme/foerderprogramm-fuer-die-anschaffung-von-elektrobussen-im-oeffentlichen
https://www.vdv.de/initiative-elektrobus.aspx
https://www.vdv.de/initiative-elektrobus.aspx

Annex 3 — Operational Measures

Renewal of the LML fleet and building up of

charging infrastructure

RELATED KEY ELEMENTS Green Deal - Green Europe

Transforming the logistics companies’ (last mile) fleets
MEASURE DESCRIPTION to 100% green e-fleets and setting up the needed charg-
ing infrastructure (including a charging strategy).

The guideline “Making urban delivery traffic sustain-
able” by BUND (2021)'* states that “due to federal and
state legislation, the municipal scope for action for shap-
ing urban delivery traffic is partly restricted”, and that
“the implementation of logistical solutions depend to a

PA ROLE large extent on private-sector actors”. Nevertheless, the
guideline states that still there are some approaches
municipalities can use to take actions within the existing
legal framework. The proposed measures are structured
in four different fields: logistical solutions, planning solu-
tions, structural solutions and regulative solutions.

Prices of e-vehicles, charging infrastructure / charging
BOTTLENECK strategy, unwillingness of private companies to trans-
form their fleets

100% e-vehicles in the fleets and having a charging in-
EXPECTED RESULTS frastructure to run the e-fleet (with 100% renewable en-

ergy)

LML companies, Public Administration, Energy Provid-
ers

STAKEHOLDER INVOLVED

Investment of logistics companies; National Funds avail-

able:
FUNDING METHOD
* BMVI: https://www.klimafreundliche-nutzfahrzeuge.

de/foerderung/foerderrichtlinie/
PROCEDURES

“Zukunft.de” (publicly funded project to electrify the last
mile) (https://www.klimafreundliche-nutzfahrzeuge.de/
zukunft-de-elektrifizierung-des-zustellverkehrs-auf-der-
letzten-meile/)

BEST PRACTICES

14 See https://www.bund.net/service/publikationen/detail/publication/den-staedtischen-lieferverkehr-nachhaltig-
-gestalten/ (page 11, in German only)


https://www.klimafreundliche-nutzfahrzeuge.de/foerderung/foerderrichtlinie/
https://www.klimafreundliche-nutzfahrzeuge.de/foerderung/foerderrichtlinie/
https://www.klimafreundliche-nutzfahrzeuge.de/zukunft-de-elektrifizierung-des-zustellverkehrs-auf-der-letzten-meile/
https://www.klimafreundliche-nutzfahrzeuge.de/zukunft-de-elektrifizierung-des-zustellverkehrs-auf-der-letzten-meile/
https://www.klimafreundliche-nutzfahrzeuge.de/zukunft-de-elektrifizierung-des-zustellverkehrs-auf-der-letzten-meile/
https://www.bund.net/service/publikationen/detail/publication/den-staedtischen-lieferverkehr-nachhaltig-gestalten/
https://www.bund.net/service/publikationen/detail/publication/den-staedtischen-lieferverkehr-nachhaltig-gestalten/
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RELATED KEY ELEMENTS
MEASURE DESCRIPTION

PA ROLE

BOTTLENECK

EXPECTED RESULTS

STAKEHOLDER INVOLVED
FUNDING METHOD
PROCEDURES

BEST PRACTICES

Annex 3 — Operational Measures

Multi-disciplinary working tables within Pu-

blic Authorities

Europe for Citizens

Organisation of multi-disciplinary roundtables and work-
shops within Public Authorities, considering the multiple
sectors involved in integrated e-Mobility planning for
LPT and LML

Organiser and pacemaker

Scarce time resources, additional workload of inviting
and coordinating multiple departments and interests

Integrated decision making and e-Mobility solutions that
consider all relevant aspects of planning, avoidance of
results that omit certain mobility necessities

City departments

Municipal budget

Interactive workshops and roundtable discussions
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RELATED KEY ELEMENTS

MEASURE DESCRIPTION

PA ROLE

BOTTLENECK

EXPECTED RESULTS
STAKEHOLDER INVOLVED

FUNDING METHOD
PROCEDURES

BEST PRACTICES

Annex 3 — Operational Measures

Roundtables with Public Authorities and

private sector

Europe for Citizens — Smart PA (new scheme of inter-
connection among PA and private SH, participatory ap-
proach, cooperative scheme for small municipalities)

Organisation of workshops aimed at the collaboration
between public and private stakeholders

Sharing of perspectives and idea regarding e-Mobility is-
sues

Lacking interest from stakeholders who might not be
willing to participate or lack of funds to implement deci-
sions and practises

Increase cooperation among stakeholders and sectors
PA; LML LPT, private sector
Public funds

Key stakeholders - selection of participants

Roundtable with PAs and private actors to better un-
derstand how the EU’s criteria are met in reaching e-
SMART aims
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RELATED KEY ELEMENTS
MEASURE DESCRIPTION

PA ROLE

BOTTLENECK

EXPECTED RESULTS

STAKEHOLDER INVOLVED

FUNDING METHOD
PROCEDURES

BEST PRACTICES

Annex 3 — Operational Measures

Citizen involvement in planning via citizen

science and consultations

Europe for Citizens

To increase acceptance of electric mobility - and the
needed installations of renewable energy - public au-
thorities should actively seek to involve citizens in deci-
sion making processes already in the planning stage,
for example via consultations, workshops, surveys or
citizen science

Organiser of citizen engagement activities

Scarce time resources of citizens; perceived difficulty to
include diversity of local stakeholders

Increased acceptance of e-Mobility policies and activi-
ties; higher use of electric transport modes

Citizens, other local actors
Municipal budget

Workshops, Online consultations, Questionnaires, Local
media announcements, Social media, etc.
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Austria

Know-how dissemination through

educational programs at different levels

RELATED KEY ELEMENTS Europe for Citizens

Organisation of yearly training courses/seminars and
MEASURE DESCRIPTION setting up a digital platform for sharing knowledge and
info about e-LML and e-LPT

Funding programs and set up of training courses/semi-

PA ROLE nars, but also dissemination activities

Lack of interest from the stakeholders to participate in

BOTTLENECK . .
the training courses/seminars

Improve the knowledge and acceptance of the young-
EXPECTED RESULTS er generation and thus increase the use of alternative
forms of mobility

STAKEHOLDER INVOLVED schools, universities, higher educational schools
FUNDING METHOD National and Regional Funds

Training could be developed by the Ministry of Educa-
tion in cooperation with the Ministry of Mobility and En-

PROCEDURES vironmental Protection. Special training sessions for the
teaching persons. The training material has to be up-
dated to the state of the art regularly.

BEST PRACTICES -



Annex 3 — Operational Measures

RELATED KEY ELEMENTS Green Deal — Green Europe

Organisation of workshops or seminars for enterprises
and public authorities in order to give an overview of ac-

M UHERE S R tual funding programs and their corresponding funding

guidelines.
PA ROLE Training for public administration employees
Variety of different funding programs and thus variety of
BOTTLENECK eligibility criteria. Complex and time-consuming funding
processing.

Trained employees to take part in European and Nation-
al funding programs.

EXPECTED RESULTS
STAKEHOLDER INVOLVED Public administration und company employees
FUNDING METHOD National and Regional Funds

Training and development of the training programs

ARSI through the National Contact Points (NCP)

BEST PRACTICES -
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RELATED KEY ELEMENTS
MEASURE DESCRIPTION
PA ROLE

BOTTLENECK

EXPECTED RESULTS

STAKEHOLDER INVOLVED
FUNDING METHOD
PROCEDURES

BEST PRACTICES

Annex 3 — Operational Measures

Database of different classes on availability

of e-vehicles

Europe for Citizens and Green Deal — Green Europe
Setting up a specific web portal that gives an extensive
and updated overview of the available e-vehicles with
their specifications.

Funding sources

The web portal has always been kept up to date. Due to
the large number of vehicles, this is very time-consum-

ing.

A good overview for interested parties to quickly find a
suitable vehicle by filtering vehicle specifications.

Public, Companies with fleets, Public administrations,
LML-operators

National and Regional Funds

Setting up a platform with all vehicles available on the
market and keeping it updated.

https://www.e-fahrzeuge.info/



https://www.e-fahrzeuge.info/

Annex 3 — Operational Measures

RELATED KEY ELEMENTS Europe for Citizens and Green Deal — Green Europe

Carry out training for professional groups, who handle
electric vehicles and bring them up to the latest stand-
ards, such as firefighters, paramedic, automobile garage
and automobile associations.

MEASURE DESCRIPTION

Coordination and implementation of these training
courses

PA ROLE

BOTTLENECK Lack of interest of the stakeholders

Well trained emergency services and service provider

2SI AL and breaking barriers due to e-Mobility

STAKEHOLDER INVOLVED Public authorities, service provider, emergency servic-

es, public
FUNDING METHOD Regional and Local Funds
PROCEDURES .Organisat.ion of Workshops and dissemination of train-
ing materials
LIFE+ Project CEMOBIL - CO,-neutral e-Mobility in Eu-
BEST PRACTICES ropean cities to reduce air pollutants and noise as dem-

onstrated in Klagenfurt on Lake Woérthersee, Austria
(2010 — 2016)



Annex 3 — Operational Measures

RELATED KEY ELEMENTS Green Deal — Green Europe

The technical, economic, political, legal organizational
and resource-related feasibility of a project or meas-
ure has to be checked. The analysis shows whether a

MEASURE DESCRIPTION measure can be implemented under the given frame-
work conditions. Possible implementation difficulties can
thus be identified at an early stage and considered in
further work.

PA ROLE Providing funding sources

BOTTLENECK The sgpport fqr a measure can change in the course of
changing political majorities.
A feasibility analysis shows whether a measure can be
implemented under the given framework conditions. In
EXPECTED RESULTS addition, new solutions can be sought on the basis of
the feasibility analysis, as the feasibility analysis reveals
week points and risks.

STAKEHOLDER INVOLVED Local Public Transport and Last-Mile-Logistic Operators
FUNDING METHOD National and Regional Funds

Meetings and workshops with LPT/LML, energy opera-

PROCEDURES tor and vehicle manufacturer

Some Cities in Austria have already done feasibility

SR AN S analysis for the decarbonization process
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RELATED KEY ELEMENTS
MEASURE DESCRIPTION

PA ROLE

BOTTLENECK

EXPECTED RESULTS
STAKEHOLDER INVOLVED
FUNDING METHOD

PROCEDURES

BEST PRACTICES

Annex 3 — Operational Measures

Development of regional electrification

strategies

Europe for Citizens and Green Deal — Green Europe

Based on the results of a comprehensive analysis of the
current situation and to the background of the transport
policy objectives, a strategic orientation is to be deter-
mined. A fundamental decision by the political repre-
sentatives is required for this.

* Definition of goals and measures

» Establishing of a time horizon

The aim should be to provide the public with the most at-
tractive and efficient transport system for their daily trips.

Political commitment

High investment costs are required to implement the de-
fined measures

Objectives that are quantifiable with specific indicators

Public, Public Authorities (Regional and Local level),
LPT and LML Operators

EU and National Funding

Close coordination through workshops with internal
steering group, LML/LPT/Energy Operators

Smart City Strategy of the City Klagenfurt am Wérther-
see - https://www.klagenfurt.at/rathaus-direkt/aktuelle-
projekte/smart-city-strategie.html


https://www.klagenfurt.at/rathaus-direkt/aktuelle-projekte/smart-city-strategie.html
https://www.klagenfurt.at/rathaus-direkt/aktuelle-projekte/smart-city-strategie.html

Annex 3 — Operational Measures

m Continuous Market study

RELATED KEY ELEMENTS Green Deal — Green Europe

The economic potential of electric vehicles considering
several different real driving profiles of conventional ve-
hicles and technical/economic data for various scenarios
has to be collected periodically.

MEASURE DESCRIPTION

PA ROLE National, Regional and Local Funding
BOTTLENECK Time consuming and high costs

Which vehicles can be expected on the market and what
are the inhibiting factors for the dissemination (range,

EXPECTED RESULTS limited availability, long delivery times) but also the pro-
moting factors (willingness to invest more for a new and
environmentally friendly technology).

STAKEHOLDER INVOLVED e-vehicles manufacturer

FUNDING METHOD National Fund

PROCEDURES Internet research, interviews with e-vehicles manufac-
turer

BEST PRACTICES e-SMART market study — “Use of e-vehicles in the logis-

tic in the area of the City Klagenfurt on Lake Wérthersee”
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Annex 3 — Operational Measures

m Continuous Fleet monitoring

RELATED KEY ELEMENTS

MEASURE DESCRIPTION

PA ROLE

BOTTLENECK

EXPECTED RESULTS
STAKEHOLDER INVOLVED

FUNDING METHOD

PROCEDURES

BEST PRACTICES

Digital Europe — Smart Europe

Efficiency enhancements by use of I|T-technologies:
easy access to vehicles, building strategic digital capac-
ity, increasing the uptake of digital technologies in the
private sector and in areas of public interest

Support of measures, national, regional, local funding
Market penetration, acceptance

Faster market penetration, stakeholder awareness
Public companies, public authorities, private

National and EU funds

Gap identification, potential analysis, deployment of
technologies, monitoring of results, optimization

https://www.zf.com/mobile/en/stories_31552.html


https://www.zf.com/mobile/en/stories_31552.html

Annex 3 — Operational Measures

RELATED KEY ELEMENTS Europe for Citizens and Green Deal — Green Europe

In order to promote the switch to e-Mobility, it is essential
to create appropriate incentives. For which it is neces-
sary to provide appropriate funds. Access to the subsi-

MEASURE DESCRIPTION dies should be low-threshold and continuously adapted
to the vehicle market in terms of the amount of subsidy.
At the same time, the corresponding charging infrastruc-
ture must also be promoted.

Providing funds as incentives for switching to alternative

Aalrields forms of mobility
BOTTLENECK Lack of funds and complex funding processing
EXPECTED RESULTS Faster market penetration

STAKEHOLDER INVOLVED Public, Public authorities and Private actors
FUNDING METHOD National Funds

* Exchange with vehicle manufacturers to define the
corresponding amount of funding — what is expected
on the market?

* Conception of a simple processing method

e Dissemination activities via newspaper and social
media channels

PROCEDURES

Austrian Climate and Energy Funds — Domestic envi-
ronmental funding is a central funding instrument for in-
vestments in climate and environmental protection. The
attractive funding offers investments in particular in the
areas of renewable heating, energy efficiency and cli-
mate-friendly mobility.

BEST PRACTICES



Annex 3 — Operational Measures

m Workshops with PAs and private entities

RELATED KEY ELEMENTS Green Deal - Green Deal Europe

A regular exchange between the public administration
and private entities is essential in order to identify the

MEASURE DESCRIPTION needs of both sides and to guarantee appropriate meas-
ures to spread e-Mobility. This should be done at the
earliest possible point in time.

PA ROLE Qoordlnatlon an_d |mpl_ementat|on of the necessary de-
fined measures in public area

BOTTLENECK Different |n.terests.due to their internal structures and
goals and time horizons

EXPECTED RESULTS Implementation paper/strategy with schedule
STAKEHOLDER INVOLVED Public authorities, private entities

FUNDING METHOD EU, National and Regional Funds

PROCEDURES Regular workshops between PA’s and private entities

BEST PRACTICES -



Annex 3 — Operational Measures

m Data sharing through open source platform

RELATED KEY ELEMENTS Digital Europe — Smart Europe

Data Lake as collection of all possible relevant data cor-
responding to traffic, public transport (offer and use,)
weather data, charging infrastructure, energy production
(renewable, prosumers ) and consumption within a re-
gional grid - without determined application but to pro-
vide basis data for new business models (eg. estimate
usage of charge points and offer variable pricing as in-
centive/steering for users)

MEASURE DESCRIPTION

PA ROLE Data management
BOTTLENECK interfaces and data management

Support the development of Applications which contrib-

2SI AL ute to climate goals on the basis of this data.

STAKEHOLDER INVOLVED IT pevelopers, local and regional publllc authorities, edu-
cation and research, energy companies
FUNDING METHOD EU, National and Regional Funds

developing data platform and bringing stakeholders to

PROCEDURES o
fill it

BEST PRACTICES Workshops with PAs
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RELATED KEY ELEMENTS

MEASURE DESCRIPTION

PA ROLE

BOTTLENECK

EXPECTED RESULTS

STAKEHOLDER INVOLVED
FUNDING METHOD
PROCEDURES

BEST PRACTICES

Annex 3 — Operational Measures

Analysis of existing grid’s limitations

Green Deal - Green Deal Europe

Analysis of bottlenecks in powergrid with different sce-
narios of production (renewable energy/prosumers) and
demand (charge points for electric vehicles but also heat
pumps and electric heating).

force energy grid operators to provide data about grid or
contribute to analyses by incentives/funding

missing national strategy for charging infrastructure de-
ployment and therefore wide variety in scenarios

accelerating charging infrastructure deployment by ena-
bling the selection of cost efficient locations for charging
infrastructure

DSO, private entities

EU, National and Regional Funds
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Annex 3 — Operational Measures

Development of charging infrastructure
deployment strategies

RELATED KEY ELEMENTS

MEASURE DESCRIPTION

PA ROLE
BOTTLENECK

EXPECTED RESULTS

STAKEHOLDER INVOLVED

FUNDING METHOD

PROCEDURES

BEST PRACTICES

Green Deal - Green Deal Europe

Based on the results of a comprehensive analysis of
the current situation a strategic orientation is to be de-
termined. A fundamental decision by the political repre-
sentatives is required for this.

* Definition of goals and measures
e Establishing of a time horizon

A quota for cahrgepoints per electric vehicles, distances
between charge points, power-capacity eg. needs to be
defined to provide regulation and funding.

Definition of target values.

Very different situations in urban and rural areas.

Objectives that are quantifiable with specific indicators

Public, Public Authorities (Regional and Local level),
LPT and LML Operators

EU and National Funding

Close coordination through workshops with users, stake-
holders in LML/LPT/Energy Operators and Chargepoint
operators.
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